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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Olfen liegt am norddstlichen Rand der Metropole Ruhr im Kreis Coesfeld an
den BundesstraBen B 235, B 236 und B 474. Die Stadt selbst ist nicht an das Schie-
nennetz angeschlossen, die ndchsten Bahnhofe befinden sich in Lidinghausen und
in Selm an der Bahnstrecke Dortmund-Enschede sowie in Haltern und Recklinghau-
sen an der Bahnstrecke Minster-Ruhrgebiet.

In der Stadt leben derzeit 12.470 Einwohner (Stand: 31.12.2016), neben dem zentra-
len Stadtbereich gehort der raumlich getrennte Ortsteil Vinnum ebenfalls zum Stadt-
gebiet. Das Stadtgebiet zeigt eine historische Bebauung mit einer verhaltnismafig ho-
hen Bebauungsdichte im Zentrum. Um den Stadtkern herum haben sich Wohngebiete
entwickelt. Durch einen Grinstreifen bzw. Gewasser getrennt befinden sich im Osten
und Suden Gewerbeflachen. Die Wirtschaftsstruktur ist gepragt von tiberwiegend mit-
telstandischen Unternehmen des produzierenden Gewerbes.

Olfen verfolgt das Ziel, die Mobilitat in der Stadt klimafreundlich zu gestalten und ist
Teil des Regionale2016-Projektes ,Bewegtes Land®. In diesem Zusammenhang soll
die Zukunftsfrage Mobilitéat im landlichen Raum optimiert werden; die beteiligten Kom-
munen haben bereits mit den verschiedenen Verkehrstragern an Losungen fir eine
klimafreundliche, flichendeckende und bedarfsgerechte Mobilitat gearbeitet. So wird
im Bereich des OV seit einigen Jahren der Olfener Burgerbus betrieben. Mit einer
Reduzierung von CO2-Emissionen und einem geeigneten Managementsystem sollen
die bereits vorhandenen Ansétze in den Bereichen Mobilitat, Windkraft, Biogas,
BHKW und Photovoltaik geblindelt und ausgeweitet werden.

Dem Klimawandel zu begegnen, stellt eine der gréRten Herausforderungen der Ge-
genwart dar. Im aktuellen Energiekonzept hat die Bundesregierung beschlossen, die
Treibhausgasemissionen in Deutschland bis 2020 um 40 Prozent unter das Niveau
von 1990 zu senken.

Der Klimaschutz und die damit verbundene Umsetzung der Klimaschutzziele, wie die
Reduktion des CO2-Ausstol3es, ist in den Stadten aber nur mdglich, wenn basierend
auf einer fundierten Grundlage ein facettenreiches MalRnahmenspektrum gezielt und
ergebnisoffen diskutiert wird.

Der Mobilitatssektor stellt flr klimapolitische MaRnahmen einen der Schliisselberei-
che dar, da derzeit etwa 20 Prozent der gesamten Treibhausgas-(THG)-Emissionen
in Deutschland verkehrsbedingt sind. Wahrend in anderen Sektoren, wie z.B. dem
Gebdaudebereich, signifikante Reduktionen erreicht werden konnten, stiegen die ver-
kehrsbedingten Emissionen im Vergleich zu 1990 um ca. 12 Prozent bis zum Jahr
2007 an, die inzwischen erreichten Effizienzgewinne waren noch nicht ausreichend,
um eine Reduktion im Vergleich zum Jahr 1990 zu erzielen.

Ansatze zum Klimaschutz im Verkehrs- und Mobilitdtssektor sind vielfaltig. Im Privat-
verkehr kbnnen Wege vermieden bzw. umweltvertraglicher abgewickelt werden, z.B.
durch die Nutzung eines umweltfreundlichen Verkehrsmittels. Auch bei der Nutzung
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

eines Pkw kdnnen die klimarelevanten Auswirkungen sich stark unterscheiden, z.B.
durch eine umweltvertragliche Fiihrung oder durch den Einsatz mdglichst umwelt-
freundlicher Fahrzeuge. Im Fokus steht hier aktuell die Férderung von Elektrofahrzeu-
gen auf Basis regenerativer Energiequellen.

Die gleichen Ansatzpunkte gelten prinzipiell auch im Wirtschaftsverkehr — hier sind
nur durch die Randbedingungen und die wirtschaftlichen Verpflichtungen der Unter-
nehmen andere MalRhahmen von Bedeutung. Neben der Optimierung der betriebli-
chen Personenfahrten (Arbeitswege, dienstliche Fahrten) stellt der zunehmende Lie-
ferverkehr eine grofRe Herausforderung dar. Hier muss es das Ziel sein, den, in der
Regel nicht vermeidbaren oder verlagerbaren Guterverkehr, méglichst umweltvertrag-
lich abzuwickeln und unnétige Fahrten zu vermeiden. Neben fahrzeugtechnischen L6-
sungen konnen hier auch infrastrukturelle MaRnahmen wie Verteilzentren zu einer Kli-
mafreundlicheren Abwicklung beitragen.

Das Klimaschutz-Teilkonzept Mobilitat der Stadt Olfen soll an die bisherigen Klima-
schutzaktivitdten anknipfen und durch Umsetzung von MafRhahmen, Projekten und
Kampagnen zur Energieeinsparung, Effizienzsteigerung und Reduktion des CO2-Aus-
stolRes fuihren. Dabei missen insbesondere aktuelle Trends zur Elektromobilitat und
zur Mobilitat im landlichen Raum aufgenommen werden.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH the mind of movement
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

2 Analyse und Bewertung der Bestandssituation

2.1 Grundlagendaten

Im Rahmen der Bestandsanalyse werden nachfolgend die Grundlagendaten der Stadt
Olfen (vgl. Abbildung 1) erarbeitet. Dazu zahlen Informationen und Daten zu Lage und
Struktur, Flachennutzung, Bevélkerungs- und Beschaftigtenstruktur, Bildung, Wirt-
schaft, Verkehr und Tourismus.

217VH.
° GRUNDSTEUER A
410VH.
o GEWERBESTEUER O oot 45
o
45-80 m U NN le\ EURO WASSERFLACHE R
HOHENLAGE : SCHULDENSTAND RINDER
| f ‘\
5243 ha ”L‘?”; @ J 14 372 ha
FLACHE - ' ’ 410VH, GEBAUDE- UND
INSGESAMT IN I L ESEL GRUNDSTEUER B FREIFLACHE
9.824.300 EURO
1137 ha 78 ha OLFEN,VINNUM  AUSZAHLUNG 964 398
WALD ERHOLUNGSFLACHE ORTSTEILE INVESTITIONEN ~ GESAMTSCHULER  GRUNDSCHULER

Abbildung 1: Zahlen und Fakten der Stadt Olfen, Stand: 2016 [5]

Lage und Struktur

Olfen (vgl. Abbildung 2) ist eine Kleinstadt am nordéstlichen Rand der Metropole Ruhr
im Kreis Coesfeld an den Bundesstraen 235, 236 und 474. Sudwestlich von Olfen
liegt der Kreis Recklinghausen und sudéstlich schlief3t sich der Kreis Unna an. Die
nachstgelegenen Stadte sind

= im Norden Ludinghausen (ca. 9 km entfernt), Senden (ca. 22 km entfernt) und
Munster (ca. 39 km entfernt),

= im Westen Haltern am See (ca. 17 km entfernt) und Dulmen (ca. 20 km entfernt),

= im Siden Datteln (ca. 9 km entfernt) und Recklinghausen (ca. 20 km entfernt) so-
wie

= im Osten Selm (ca. 8 km entfernt) und im Sidosten Linen (ca. 21 km entfernt).

Das gesamte Stadtgebiet erstreckt sich auf einer Flache von 52,44 km2 und liegt zwi-
schen 45 m und 80 m Uber NN.

Das Stadtbild der Stadt Olfen ist gepragt von einem charakteristischen Stadtkern mit
historischer Bebauung (Wohn- und Geschéftshauser, 6ffentliche Gebaude) und hoher
Bebauungsdichte. Um den Stadtkern herum wurden zeitlich versetzt Wohngebiete er-
richtet. Im sitdoéstlichen Stadtbereich sind von einem Griinstreifen getrennt zusam-

mengefasste Gewerbeflachen angesiedelt [6] (vgl. Abbildung 3).
GROUP
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Abbildung 2: Darstellung des Stadtgebiets Olfen

Flachennutzung

Karte: Google Maps

Die Stadt Olfen umfasst eine Flache von 5.244 ha, von denen 887 ha (16,91 %) auf
die Siedlungs- und Verkehrsflache sind. Die restlichen 4.357 ha sind Freiflache. Mit
3.066 ha (58,47 %) hat die Landwirtschaftsflache den grof3ten Anteil. Den zweitgroR3-
ten Anteil weist die Waldflache mit 1.149 ha (21,91 %) auf. Die nachfolgende Tabelle
gibt einen Uberblick tber die genaue Flachennutzungsart mit dem Stand vom

31.12.2015.
Nutzungsart Flache

(Stand: 31.12.2015) [ha] [%]
Siedlungs- und Verkehrsflache 887 16,91
Gebaude- und Freiflache, Betriebsflache 442 8,43

Erholungsflache, Friedhofsflache 82 1,56

Verkehrsflache 363 6,92
Freiflache auRerhalb der Siedlungs- und Verkehrsflache 4.357 83,09
Landwirtschaftsflache 3.066 58,47
Waldflache 1.149 21,91

Wasserflache 138 2,63

Moor, Heide, Unland 2 0,04

© 2018 PTV Transport Consult GmbH
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Nutzungsart Flache
(Stand: 31.12.2015) [ha] (%]
Abbauland 0 0,00
Flachen anderer Nutzung 2 0,04
Gesamtflache 5.244 100,00

Tabelle 1:  Flachennutzung Olfen nach [18]

Die folgende Abbildung 4 zeigt eine schematische Darstellung der Flachennutzung.

Siedlungsflache
Gewerbegebiet
Stadtkern (gemischte Bauflache)
Sonderbauflache

offentliche und private Grinflache
Waldflache

Landwirtschaftsflache

Karte: Google Maps

Abbildung 3: Schematisch Darstellung der Flachennutzung in Olfen

Bevdlkerung, Erwerbstéatigkeit und Beschaftigung

Am 31.12.2016 lebten 12.470 Menschen im Stadtgebiet von Olfen [18]. Bezogen auf
die Gesamtflache lag die Bevolkerungsdichte bei 238 Personen je km?, bezogen auf
die Siedlungs- und Verkehrsflache lag sie bei 1.407 Einwohnern je km2. Als Ver-
gleichswert: Der Kreis Coesfeld weist eine Bevdlkerungsdichte von 197 Einwohnern
je km2 bezogen auf die Gesamtflache von 1.112 km?2 und einer Einwohnerzahl von
219.019 (Stand: 31.12.2016) auf.

Der Grof3teil der Bevodlkerung (62,71 %) der Stadt Olfen ist zwischen 18 und 65 Jahre
alt. Den groRten Anteil an der Bevdlkerungsstruktur hat die Altersgruppe ,65 Jahre
oder mehr* mit 21,94 %. Eine genaue Ubersicht iiber die Bevilkerungsstruktur ist in
Tabelle 2 und der folgenden Abbildung 4 gegeben. Es wird von einer leicht zuneh-

menden Bevélkerung in Olfen ausgegangen [18].
GROUP
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Altersgruppe Bestand Prognose
(31.12.2016) (01.01.2040)
[Pers.] [%] [Pers.] [%0]
unter 6 Jahre 569 4,56 384 2,96
6 Jahre bis unter 18 Jahre 1.345 10,79 1.123 8,67
18 Jahre bis unter 25 Jahre 896 7,18 626 4,83
25 Jahre bis unter 30 Jahre 577 4,63 401 3,10
30 Jahre bis unter 40 Jahre 1.243 9,97 1.075 8,30
40 Jahre bis unter 50 Jahre 1.702 13,65 1.664 12,85
50 Jahre bis unter 60 Jahre 2.477 19,86 1.732 13,37
60 Jahre bis unter 65 Jahre 925 7,42 767 5,92
65 Jahre und mehr 2.736 21,94 5.180 39,99
18 Jahre bis unter 65 Jahre 7.820 62,71 6.265 48,37
Gesamtbevélkerung 12.470 100,00 12.952 100,00
Tabelle 2 Bevodlkerungsstruktur der Stadt Olfen nach [18]
Bevolkerungsentwicklung Stadt Olfen
14.000
c—m——m————"®
12.000
E‘ 10.000
4
= 8.000
£ 8000
2
@ 4.000
2.000
1986 1991 1996 2001 2006 2011 2016 2025 2040

Jahr

Abbildung 4: Bevolkerungsentwicklung der Stadt Olfen [18]

Die Prognose bis 2040 besagt, dass diese Altersgruppe der Personen im Alter von 65
oder mehr Jahren weiterhin zunimmt bis auf 39,99 % der Gesamtbevélkerung, wéh-
rend die anderen Altersgruppen einen Riickgang verzeichnen (vgl. Abbildung 5). Der
Anteil der Personen zwischen 18 und 65 Jahren wird sich um 14,48 % der Gesamt-
bevdlkerung (entspricht 1.585 Personen) verringern.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement

Seite 13/117



Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat
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Bevoélkerungsentwicklung Stadt Olfen 2016 - 2040

Abbildung 5: Bevoélkerungsentwicklung der Stadt Olfen nach Altersgruppen

Veranderung [Pers.]

Nach dem Zensus 2011 gibt es in Olfen 5.220 Haushalte. Den gré3ten Anteil daran
haben die Haushalte mit zwei Personen (38,16 %), gefolgt von den Ein-Personen-
Haushalten (26,72 %). Die GroRe der privaten Haushalte ist in der folgenden Tabelle

gezeigt.

GroRe der privaten Haushalte Haushalte
(Stand: 09.05.2011) [Anzahl] [%]
Haushalte mit einer Person 1.395 26,72
Haushalte mit zwei Personen 1.992 38,16
Haushalte mit drei Personen 810 15,52
Haushalte mit vier Personen 700 13,41
Haushalte mit finf Personen 225 4,31
Haushalte mit sechs oder mehr Personen 98 1,88
Gesamthaushalte 5.220 100,00

Tabelle 3:  GroRRe der privaten Haushalte in Olfen nach [2]

Entsprechend kann aus dem Zensus 2011 eine Einwohnerzahl mit Stand 09.05.2011
von 12.084 Personen enthommen werden. Es ergibt sich somit eine durchschnittliche
Haushaltsgrof3e von 2,31 Personen je Haushalt.

Im Juni 2017 gab es entsprechend des Kommunalprofils der Stadt Olfen [18] 3.515
sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Arbeitsort (2.121 méannlich und 1.394
weiblich), davon 2.618 Einpendler. Die Zahl der Beschaftigten am Wohnort lag bei
4.837 (2.609 mannlich und 2.228 weiblich), darunter 3.958 Auspendler. Das Pendler-
saldo ist negativ (-1.340). Die 3.515 sozialversicherungspflichtig Beschéftigten am Ar-
beitsort teilen sich auf in 2.620 Deutsche und 895 Auslander. Eine Ubersicht der Be-
schéaftigten nach Wirtschaftszweigen (Stand: 30.06.2017) gibt die folgende Tabelle 4.
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Wirtschaftszweig Beschaftigte
(Stand: 30.06.2017) [Pers.] (%]
Land- und Forstwirtschaft, Fischerei 81 2,31
Produzierendes Gewerbe 1.320 37,55
Handel, Gastgewerbe, Verkehr und Lagerei 863 24,55
Sonstige Dienstleistungen 1.251 35,59
Gesamtbeschéftigte 3.515 100,00

Tabelle 4:  Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte der Stadt Olfen nach [18]

Es gibt insgesamt 2.634 Vollzeit- und 881 Teilzeitbeschéftigte. Die sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten teilen sich wie folgt auf die jeweiligen Altersklassen auf
(vgl. Tabelle 5).

Beschéaftigungsumfang Beschéftigte
(Stand: 30.06.2017) [Pers.] [%]
Vollzeitbeschéftigte 2.634 74,94
unter 25 Jahre 381 10,84
25 Jahre bis unter 45 Jahre 1.237 35,19
45 Jahre und mehr 1.016 28,91
Teilzeitbeschaftigte 881 25,06
unter 25 Jahre 42 1,19
25 Jahre bis unter 45 Jahre 329 9,36
45 Jahre und mehr 510 14,51
Gesamtbeschaftigte 3.220 100,00
unter 25 Jahre 423 12,03
25 Jahre bis unter 45 Jahre 1.566 44 55
45 Jahre und mehr 1.526 43,42

Tabelle 5:  Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte nach Beschaftigungsumfang und Alter nach [18]

Bildung

In Olfen gibt es eine Grundschule und eine Gesamtschule, die ab dem Schuljahr
2018/2019 einen zusatzlichen Standort in Datteln hat (vgl. Tabelle 6). Weiterhin gibt
es sechs Kindertagesstatten. Weitere Schulen und Bildungseinrichtungen, beispiels-
weise Fachhochschulen, liegen im nédheren Umkreis, z. B. in Recklinghausen.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH the mind of movement
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Merkmal Grund- Gesamt-
(Stand: 15.10.2016) Insgesamt schule schule
Schulen 2 1 1
Schuler /-innen 1.330 388 942
Auslanderanteil in % 1,4 1,8 1,2
Verteilung in der 7. Jahrgangsstufe auf die Schulformen in % 100,0 X 100,0
Schiiler / -innen je Klasse 27,6 24,3 29,8
Schulentlassungen 154 - 154
ohne Hauptschulabschluss - - -
mit Hauptschulabschluss nach Klasse 9, 4 - 4
davon mit Qualifikationsvermerk - - -
mit Hauptschulabschluss nach Klasse 10 19 - 19
mit Fachoberschulreife, 54 - 54
davon mit Qualifikationsvermerk 27 - 27
mit Fachhochschulreife (schulischer Teil) 5 - 5
mit Hochschulreife 72 - 72
Lehrer / -innen 2 96 23 73
weiblich in % 60,4 91,3 50,7
vollzeitbeschaftigt in % 70,8 60,9 74,0
1 ggf. ausschlieRlich Sekundarstufe Il 2 hauptamtliche und hauptberufliche Lehrkrfte

Zeichenerklarung (nach DIN 55 301)

0 weniger als die Halfte von 1 in der letzten besetzten Stelle, jedoch mehr als nichts
nicht vorhanden (genau null)

. Zahlenwert unbekannt oder geheim zu halten

X Tabellenfach gesperrt, weil Aussage nicht sinnvoll

Tabelle 6:  Allgemeinbildende Schulen in Olfen [18]

Wirtschaft

Im verarbeitenden Gewerbe gab es zum 30.09.2017 in der Stadt Olfen 14 Betriebe
mit 1.151 Beschéftigten und einem Umsatz von knapp 128,3 Millionen Euro (vgl. Ta-

belle 7).
Wirtschaftszweig Betriebe? Beschaftigte Umsatz
(Stand: 30.09.2017) | (Stand: 30.09.2017) | [1.000 EUR]
Herstellung von Nahrungs- und Futtermitteln 6 564 17.569

Herstellung von Papier, Pappe und Waren daraus - - -

Herstellung von chemischen Erzeugnissen - - -

Herstellung von Gummi- und Kunststoffwaren - - -

© 2018 PTV Transport Consult GmbH the mind of movement
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Wirtschaftszweig Betriebel Beschaftigte Umsatz
(Stand: 30.09.2017) | (Stand: 30.09.2017) | [1.000 EUR]

Herstellung von Glas, -waren, Keramik, Verar- 5

beitugn von Steinen und Erden

Metallerzeugung und -bearbeitung - - -

Herstellung von Metallerzeugnissen - - -

Herstellung von Datenverarbeitungsgeraten, elekt- i i i

ronischen und optischen Erzeugnissen

Herstellung von elektrischen Ausriistungen 1

Maschinenbau 2

Herstellung von Kraftwagen und -teilen - - -

Herstellung von Mdbeln - - -

Reparatur und Installation von Maschinen und Aus- 1

rdstungen

Gesamt 14 1.151 128.335

1 Betriebe von Unternehmen mit im Aligemeinen 20 und mehr Beschéftigten

Zeichenerklarung (nach DIN 55 301

0 weniger als die Halfte von 1 in der letzten besetzten Stelle, jedoch mehr als nichts
- nicht vorhanden (genau null)

. Zahlenwert unbekannt oder geheim zu halten

X Tabellenfach gesperrt, weil Aussage nicht sinnvoll

Tabelle 7:  Betriebe, Beschéftigte und Umsatz des verarbeitenden Gewerbes sowie des Bergbaus und
der Gewinnung von Steinen und Erden nach Wirtschaftszweigen [18]

Im Jahr 2015 lag das Priméareinkommen bei insgesamt 321 Millionen Euro. Dies sind
25.903 Euro pro Einwohner. Das verfugbare Einkommen der privaten Haushalte lag
2015 bei 260 Millionen Euro und somit bei 21.016 Euro pro Einwohner (vgl. Tabelle
8). Olfen belegte damit unter den 396 Gemeinden in NRW Platz 247.

Einkommen Stadt
(Stand: 2014) Olfen

Primareinkommen

Insgesamt (Mio. EUR) 321

EUR je Einwohner 25.903

Verfugbares Einkommen der privaten Haushalte

Insgesamt (Mio. EUR) 260

EUR je Einwohner 21.016

Rangziffer der Gemeinde in NRW (1 bis 396) 247

Tabelle 8:  Primareinkommen und verfiigbares Einkommen der privaten Haushalte nach [18]

Im Jahr 2017 gab es 113 Gewerbeanmeldungen, davon 94 Neuanmeldungen, 13
Zuge und 6 Ubernahmen sowie 104 Abmeldungen.
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Verkehr

Die Stadt Olfen ist verkehrstechnisch direkt an die BundesstralRen B 235, B 236, B 474
und B58 angebunden. Olfen ist von den Autobahnen A2 (im Suden), A43 (im Nord-
westen) und Al (im Osten) umgeben. Uber diese gute verkehrstechnische Anbindung
kdnnen sowohl das Ruhrgebiet, als auch das Minsterland sowie die Niederlande er-
reicht werden. Der nachste Verkehrsflughafen (Dortmund) befindet sich in ca. 40 km
Entfernung.

In unmittelbarer Nahe der Stadt Olfen liegt die WasserstralRenverbindung zwischen
dem Dortmund-Ems-Kanal und dem Wesel-Datteln-Kanal. Direkt durchflossen wird
die Stadt von der Stever, einem Zuflussgewasser der Lippe. Die nachstgelegenen
Bahnhofe sind in Ludinghausen und Selm, in ca. 10 km Entfernung, sowie in Haltern
und Recklinghausen, in ca. 17 bis 20 km Entfernung.

Fur den Kreis Coesfeld wurden in einer Untersuchung 2016 die in Tabelle 9 darge-
stellten Mobilitdtseckdaten ermittelt. Im Vergleich dazu wurden die entsprechenden
Werte aus der SrV 2013 gegeniibergestellt.

Mobilitatseckdaten Chl\iljzt;l:(t?;ssugge;?em Mob”its_artvinzggdten _
2016

Wege pro Tag einer Person k. A. 3,5 Wege

Wege pro Tag einer mobilen Person (werktags) 3,5 Wege 3,9 Wege

Mittlere Weglange (nur Wege < 100 km) 10,6 km 9,8 km

Mittlere Wegdauer 20 min 19,5 min

Tagliche Zeit im Verkehr pro mobiler Person 71 min 66,5 min

Wege an einem Werktag (hochgerechnet) 612.000 k. A.

Tabelle 9:  Mobilithtseckdaten nach [3] und [4]

Tabelle 10 zeigt die Wegezwecke fir die Stadt Olfen.

Wegezweck Mobilitét;untersu— Mobilitat in Stadten —

chung Kreis Coesfeld SIV 2013

2016
Arbeitsplatz 25,00 % 21,40 %
Dienstliche / geschéftliche Erledigung 4,00 % 3,00 %
Ausbildung / Schule / Universitét 11,00 % 10,30 %
Einkauf 16,00 % 18,50 %
Private Erledigung 13,00 % 16,20 %
Begleitung (Bringen / Holen) 7,00 % 9,10 %
Freizeit 23,00 % 20,10 %
Sonstiger Zweck 1,00 % 1,40 %
Summe 100,00 % 100,00 %
© 2018 PTV Transport Consult GmbH the mind of movement
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Tabelle 10: Wegezwecke nach [3] und [4]

Aus der Mobilitdtsuntersuchung wurde die folgende Verteilung auf die Verkehrsmittel
(Modal Split) ermittelt. Diese ist in Tabelle 11 sowie den folgenden Abbildungen fir
die Stadt Olfens sowie den gesamten Kreis Coesfeld gezeigt.

Modal Split Mobilitatsuntersuchung
Kreis Coesfeld 2016 Mobilitat in Stadten —
Kreis Stadt Olfen SV 2018
Coesfeld
Motorisierter Individualverkehr (Fahrer) 49,00 % 48,40 %
65,00 %
Motorisierter Individualverkehr (Mitfahrer) 9,00 % 12,20 %
OPNV 6,00 % 4,00 % 6,40 %
Radverkehr 24,00 % 17,00 % 12,30 %
FuRverkehr 11,00 % 13,00 % 19,80 %
Sonstige Verkehrsmittel - - 1,10 %
Tabelle 11: Modal Split-Anteile nach [3] und [4]
P er'“.’}“ Krais Steinfurt . rk
NP Modal Split FuBverkehr
/) Resendahl ,
: 6% ~ 1' — Gberduschschalttlich
Krets Borken i e i
[ O“T‘:&* O Havisteck /} '?ei;::ilr.:n;uu
| 12%
7 unterdurchschnittlich
( ] 3 o @  mittelzent
/ o Milinster elzentrum
|-. a 1 % /"I @w ONOPD:LH 1« (o] Grundzentrum
I = |J,f| —
"‘\F -.TL A Stand: Februar 2017
@ Dilmen OSenden Z\-.. | 'L-:
e 12% Planersocietst
) 5—\_\( e —— |
ll."l 1L / .', Kreis Warendorf
i { @. I.Mng;:u“n
-
j,a’ i Mordkirche
f’ L= rchen 'y
4 otfen) -
Kreis Recklinghawsan L“? 13% 2 _,—/.r b
"x-_\ ¥y k> Stadt Hamm
\_{_:f Kreis Unna -

Abbildung 6: Modal Split FuRverkehr [3]
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-
~ o
Modal Split Radverkehr
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s unterdurchschnittlich
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0
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.
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g'—\I‘
Abbildung 7: Modal Split Radverkehr [3]
Kreis Steinfurt rﬂ
Modal Split MIV
s Uberdurchschnittlich
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55% unterdurchschnittlich
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e
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Abbildung 8: Modal Split MIV [3]
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Abbildung 9: Modal Split OPNV (mit Schiilerverkehr) [3]
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Abbildung 10: Modal Split OPNV (ohne Schiilerverkehr) [3]

Daruber hinaus lieferte die Mobilitdtsuntersuchung des Kreis Coesfelds die in den bei-
den folgenden Abbildungen gezeigten Modal Splits nach Wegezweck sowie nach Ent-

fernungsklassen.
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Modal Split nach Wegezweck

=R —d— S —3—
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8%
0%
Arbeit Geschaftliche  Ausbildung Private Einkauf Freizeit Begleitung
Erledigung Erledigung (Bringen /

Holen)
Wegezeck
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Abbildung 11: Modal Split nach Wegezweck im Kreis Coesfeld nach [3]

Modal Split nach Entfernungsklassen
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Abbildung 12: Modal Split nach Entfernungsklassen im Kreis Coesfeld nach [3]

Im Jahr 2017 gab es im Stadtbereich von Olfen 43 polizeilich erfasste Unfélle, davon
waren 37 Unfélle mit Personenschaden, von denen funf schwerwiegende Unfélle wa-
ren. Der Kfz- bzw. Pkw-Bestand lag 2017 bei 825 Kfz bzw. 687 Pkw (vgl. Tabelle 12).
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Unfalldaten und Kraftfahrzeugbestand
2002 2007 2012 2017
(Stand: 2017)
Polizeilich erfasste Unfalle 59 68 49 43
Unfélle mit Personenschaden 32 46 36 37
Schwermegende Unfallg mit 21 18 11 5
Sachschaden im engeren Sinne
Unfalle unter dem Elnflyss 6 4 5 1
berauschender Mittel
Verungliuckte Personen 42 60 48 53
Verletzte Personen, 42 59 48 53
davon schwerverletzte Personen 18 12 10 14
Getotete Personen - 1 - -
Kfz-Bestand je 1.000 Einwohner 710 746 747 825
Pkw-Bestand je 1.000 Einwohner 592 627 625 687

Tabelle 12: Unfalldaten und Kraftfahrzeugbestand [18]

Von den 37 Unféllen mit Personenschaden passierten 13 innerorts und 24 aul3erorts.
30 der 37 Unfélle geschahen auf Bundes- und Kreisstraf3en (vgl. Tabelle 13).

Unfélle mit Personenschaden T i T T
(Stand: 2017)
Ortslage
innerorts 16 20 18 13
aul3erorts (ohne Autobahnen) 16 26 18 24
auf Autobahnen - - - -
Strafenklasse
Autobahnen - - - -
BundesstralRen 10 11 8 14
LandesstraRen - - - -
Kreisstraf3en 13 23 17 16
andere StraRen 9 12 11 7

Tabelle 13: Unfélle mit Personenschaden nach Ortslage und Straf3enklasse [18]
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Kraftfahrzeugverkehr

Die Hauptverkehrswege im Olfener Stadtgebiet sind in der folgenden Abbildung rot
gekennzeichnet. Insbesondere die B 235 zeigt sich hier als Hauptverkehrsachse
(Nord-Sid-Achse). Die B 236 sowie die K 9n (Eversumer Str.) fungieren als Ost-West-
Achse. Eine Verkehrsuntersuchung der Bilholtstral3e von IVV im Jahr 2014 hat erge-
ben, dass 95 % der Gesamtverkehre im Stadbereich von Olfen Quell- und Zielver-
kehre sind. Somit sind nur ungeféhr 5 % aller Fahrten Durchgangsverkehr, von denen
knapp 25 % die Bilholtstral3e nutzen. Die Umgehungsverkehre werden grof3tenteils
Uber die Bundesstrafl3en sowie tber die K 9n abgewickelt.

B474

Abbildung 13: Hauptverkehrswege im Stadtgebiet von Olfen [Kartenquelle: Google Maps]

Stralenraumgestaltung

Die Hauptverkehrswege im Olfener Stadtbereich (z. B. die Bilholtstral3e) bestehen aus
einer asphaltierten Fahrbahn mit einer Breite von 6,00 m (3,00 m je Fahrspur). Die
zuléssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h und die Knotenpunkte liegen groR3-
tenteils in Form von Kreisverkehren vor. Es existiert eine Lichtsignalanlage am Kno-
tenpunkt ,Bilholtstralle / Zur Geest".

In den Wohngebieten liegen gréRtenteils gepflasterte Fahrbahnen mit Breiten zwi-
schen 3,50 m und 5,50 m vor. Es gibt in der Regel keine markierten Fahrspuren und
somit Begegnungsverkehr. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt Schrittge-
schwindigkeit oder Tempo 30. An den Knotenpunkten gilt die Regelungsart ,rechts vor
links*“.

Die StralBenraumgestaltung in Olfen ist ebenfalls in folgender Tabelle gezeigt.
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zulassige
. Fahrbahn- Fah - K -
StralRenraum Breite a rb? " Héchstge- a r_spur Parkplatze noten
oberflache S markierung punktform
schwindigkeit
Hauptverkehrswege 1 markierte Spur Seiten- Kreisverkehr,
(z. B. Bilholtstrafe) 6.00m Asphalt 50 km/h je Richtung streifen LSA
Wohngebiete 3,50 m— Schritige- keine, Begeg- gekennzeich- ,rechts vor
. . Pflaster schwindigkeit, nete Park- o
(z. B. Marie-Curie-Str.)| 5,50 m nungsverkehr i links
Tempo 30 platze
Wlnschastwege ca.500m Asphalt, 50 km/h keine, Begeg- keine ,,rec?hts :/or
(z. B. Springenkamp) nungsverkehr links
Bundesstrale 70 km/h — 1 markierte Spur . Vorfahrtsre-
(z. B. Dattelner Str.) 7,00m Asphalt, 100 km/h je Richtung keine gelung

Tabelle 14: StralBenraumgestaltung in Olfen

Unfallpunkte

Fir eine Analyse der Unfallpunkte wurden alle polizeilich erfassten Unfélle im Zeit-
raum zwischen dem 01.01.2017 und dem 31.12.2017 herausgearbeitet und grafisch
dargestellt (vgl. Abbildung 14). Insbesondere an den Bundesstral3en B 235 (Dattelner
Stral3e) und B 236 (Selmer StralRe) liegen Unfallpunkte vor. Diese sind in der Regel
Auffahrunfalle oder resultieren aus Uberholmanévern.

29.09.2017
23:50 Uhr

09.04.2017
11:20 Uhr

17.10.2017
20:43 Uhr

30.04.2017
14:20 Uhr

24.09.2017 -
17:46 Uhr

* Unfall mit beteiligtem Linienbus

Unfalle unter Einfluss von Rauschmitteln
Unfalle mit Sachschaden

Unfélle mit Personenschaden (leichte Verletzungen)
Unfalle mit Personenschaden (schwere Verletzungen)

Abbildung 14: Unfallpunkte im Olfener Stadtbereich [Kartenquelle: Google Maps]

Pendlerbeziehungen

Auf der Internetseite der Stadt Olfen wird angegeben, dass 70 % der Pendler ins Ruhr-
gebiet fahren. Von diesen nutzen 70 % den motorisierten Individualverkehr und 30 %
den OPNV. Die restlichen 30 % der Pendler fahren nach Munster, von denen 70 %
den OPNV und 30 % den MIV nutzen [8].
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Im Rahmen einer detaillierten Analyse wurden die Pendlerbeziehungen aus der Pend-
lerrechnung 2015 [17] grafisch aufbereitet. Dies geschah differenziert nach Stadten
sowie nach Einpendler (vgl. Abbildung 15) und Auspendler (vgl. Abbildung 16). Es ist
erkennbar, dass ein Grof3teil der Auspendler Richtung Stiden fahrt.
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Abbildung 15: Einpendler nach Olfen [Kartenquelle: Google Maps]
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Abbildung 16: Auspendler aus Olfen [Kartenquelle: Google Maps]

Starken und Schwachen

Zusatzlich wurden in der Bestandsanalyse konkrete Starken und Schwachen im Be-
reich des motorisierten Individualverkehrs herausgearbeitet. Eine Stérke liegt bei-
spielsweise in der guten Anbindung an die umliegenden Stadte. Als Schwéache kann
die fehlende Anbindung an das Fernstrafl3ennetz oder die hohen Reisezeiten auf den
Anbindungsstrecken an das Fernstralennetz angesehen werden (vgl. Tabelle 15).

Starken Schwaéachen

= gute Anbindung an die umliegenden Stadte | = fehlende Anbindung an das Fernstrafl3en-

=» Anschluss an die BundesstraRen B 58, B netz

235, B 236 und B 474 = hohe Reisezeiten auf den Anbindungsstre-

*
= ausreichend Parkplatzkapazitaten cken an das Fernstraliennetz*, z. B.

= kaum strukturelle Probleme mit schnellem = Castroper Strafe in Datteln

Handlungsbedarf ® gesperrte Lippebricke in Ahsen

= Rickstaus am signalisierten Knotenpunkt
L,Bilholtstrale / Zur Geest™

© 2018 PTV Transport Consult GmbH the mind of movement
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Starken Schwachen

= Einmindung ,Zur Geest / Marktstralle /
KirchstralRe” schlecht einsehbar

= Rickstaus in der Nebenrichtung an der
Einmindung ,B 235 / Birkenallee* durch
hdhere Wartezeiten beim Linksabbieger-
strom

= Unfallhaufung auf den Bundesstralien
B 235 und B 236, insbesondere in oder
nach Kurvenbereichen

* bereits Planungen vorhanden

Tabelle 15: Starken und Schwachen Kfz-Verkehr

Vorhandene Planungen

Zuletzt wurden fur den Kfz-Verkehr bereits vorhandene Planungen zusammengestellt.

= Umgestaltung der BilholtstralRe

Umbau des signalisierten Knotenpunkts ,Bilholtstrale / Zur Geest" zu ei-
nem Kreisverkehr mit Zebrastreifen fiir den Fu3gangerverkehr

Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Bilholtstra3e

Bertcksichtigung des Radverkehrs durch gekennzeichnete Radschutz-
streifen auf beiden Fahrbahnseiten

Reduktion der restlichen Fahrbahnbreite auf 4,90 m

Fir den ruhenden Verkehr sind analog zum Bestand Parkplatze auf bei-
den StralRenseiten angedacht

= Bundesstralle B 474n
Verlangerung der im Autobahnkreuz ,Dortmund-Nordwest* endenden A45 bis zur
B 235 als geplante Ortsumgehung der Stadte Datteln und Waltrop

» Kreisstralle K 8n
Anschluss an die K 9n in Olfen bis zur Kékelsumer Stral3e als geplante Entlas-
tung der Ortskerne von Olfen und Seppenrade
Im Laufe der Bearbeitung wurde beschlossen, dass die KreisstralRe K 8n
nicht realisiert wird.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH
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Ruhender Verkehr

2.4 Offentlicher Verkehr

Die Stadt Olfen weist viele Parkplatzmdoglichkeiten auf. Entlang der Hauptverkehrs-
achsen liegen beidseitig Parkmdglichkeiten vor. Im Kernbereich gibt es mehrere Park-
platze, beispielweise am Rathaus. In den Wohngebieten gibt es ausgewiesene Park-
flachen sowie Besucher- und Anwohnerparkplatze.

Insgesamt weist die Stadt Olfen ausreichend Parkplatzkapazitaten, insbesondere in
Stadtkernnéhe, auf.

Im Stadtgebiet von Olfen liegen mehrere Haltestellen. Die fur den o6ffentlichen und

Schilerverkehr besonders relevanten Haltestellen sind dabei:

Olfen, Am Westendorp
Olfen, Caritas-Wohnheim
Olfen, Feldstral3e

Olfen, Friedhof

Olfen, Hallenbad

Olfen, Leohaus

Olfen, Oststral3e

Olfen, Wieschhofschule

Olfen, Wolfhelmgesamtschule

Die Haltestellenausstattung besteht groRtenteils aus einer Uberdachung als Wetter-
schutz, Sitzgelegenheiten, Abfallbehéltern, z. T. Fahrradabstellanlagen und Informa-
tionseinrichtungen wie

Haltestellenmast mit Zeichen 224 StVO,
Haltestellenname,
Linienkennzeichnung,

Tarif- und Preisinformationen sowie

Aushangfahrplan.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement

Seite 29/117



Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

An den Haltestellen ist lediglich die intermodale Verkniipfung ,Fahrrad — OPNV” ge-
geben. Es existieren keine Park+Ride-Parkplatze, Carsharing-Angebote oder Fahr-
radverleihsysteme in Haltestellennéhe.

In Olfen verkehren die Buslinien 531, 544, 636, 637, 638, T14, T57 sowie die Schnell-
buslinie S91 (vgl. Abbildung 17). Die Linie S91 fahrt in einem Stundentakt zwischen
05:25 Uhr und 20:33 Uhr (Montag bis Freitag), zwischen 08:15 Uhr und 18:33 Uhr
(Samstag) sowie zu bestimmten Zeiten nach vorheriger Anmeldung (Sonn- und Fei-
ertag). Die Schulbuslinien verkehren zu Schulbeginn und -ende. Sonstige Fahrten
werden bedarfsorientiert bedient. Der Schulerverkehr in Olfen wird ebenfalls bedarfs-
gerecht betrieben, sodass keine feste Haltestellenfolge vorliegt.

.- steveraues

Linienfithrungen {Bestand)
Linien
531
— 544
— 53
— 537

— 535

— 501

T14

157

[ — )
0 200 400 m

the mind of movement
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Abbildung 17: Buslinien in Olfen

Zusétzlich zu den Buslinien betreibt die Stadt Olfen den Burgerbus, der die Einwohner
aus den umliegenden Wohngebieten in die Innenstadt und zurtick bringt. Dabei kon-
nen die Fahrgéste

= yon einer Haltestelle abgeholt und Nachhause gebracht werden,
= von Zuhause abgeholt und zu einer Haltestelle gebracht werden oder

= yon einer Haltestelle abgeholt und zu einer Haltestelle gebracht werden.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH the mind of movement
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Die Stadt Olfen selbst besitzt keine direkte Bahnanbindung. Im naheren Umkreis lie-
gen die folgenden Bahnhdofe mit Anschluss nach Dortmund, Disseldorf, Ménchengla-
dbach, Minster oder Enschede:

= Dilmen
=» | idinghausen
» Selm

®» Haltern am See Bahnhof

® | {inen Hauptbahnhof
= Recklinghausen Hauptbahnhof

Die Regionalbahn RB51 hélt an den Bahnhofen Ludinghausen, Selm, Linen und Dul-
men. Die Bahnanbindungen am Bahnhof Haltern am See sind ebenfalls am Haupt-
bahnhof Recklinghausen gegeben.

Die Bahnhofe kénnen mit dem MIV (vgl. Abbildung 18) oder dem OPNV (vgl. Abbil-
dung 19) erreicht werden. Die Verbindungsqualitat, insbesondere zum Bahnhof Hal-
tern am See ist mit dem OPNV jedoch schlecht. Zum Bahnhof Selm ist die Reisezeit
mit dem OPNV zwar sehr gering, jedoch verkehrt hier kein regulérer Bus, sondern
lediglich ein Taxibus, der einer vorherigen Anmeldung bedarf.

Dilmen

™

Lidinghausen

L]
M

Haltern am See

Recklinghausen ad
' — Lot Lunen

gle L Haltestellenpunkt

o it 4 o

Abbildung 18: Reisezeiten zu den Bahnhofen (MIV) [Kartenquelle: Google Maps]
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Dilmen

™

Lidinghausen

o
M

Haltern am See

| Recklinghausen

£y
4 Linen |
L]

Google L] Haltestellenpunkt
o =t 4 o

Abbildung 19: Reisezeiten zu den Bahnhofen (OPNV) [Kartenquelle: Google Maps]

Die konkreten Starken und Schwachen im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs sind in
der folgenden Tabelle herausgearbeitet (vgl. Tabelle 16).

Starken Schwachen

®» gute Anbindung an den Bahnhof Liidingha- | = schlechte bzw. fehlende OV-Anbindung an

usen uber die Schnellbuslinie S91 die Bahnhdfe Dulmen und Haltern
= gute Anbindung an Datteln Uber die = Verbindungen laufen Uber den
Schnellbuslinie S91 und weiter an den Bahnhof Ludinghausen

Hauptbahnhof Recklinghausen = Ziige kénnen auch iiber Reck-

= geringe Reisezeiten nach Selm, jedoch linghausen Hauptbahnhof und
liegt nur ein Taxibus als OV-Angebot vor Ludinghausen Bahnhof bzw.

= hedarfsgesteuerter Schilerverkehr Selm Bahnhot erreicht werden

= OV-Verbindung nach Selm ist keine regu-
lare Buslinie, sondern ein Taxibus mit vor-
heriger Anmeldung

= Die Schnellbuslinie hat eine verhaltnisma-
3ig sehr hohe Reisezeit, insbesondere
nach Munster

» Haltestellenausstattung wenig attraktiv,
z. B. fehlende Beleuchtung

Tabelle 16: Starken und Schwachen OPNV
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Nichtmotorisierter Verkehr

Radverkehr

Radwanderweg Steveraue

Radweg Rundum Olfen

Ternscher See und Schloss Nordkirchen

Zeche Waltrop und das Colani-Ei

2Stromland und Halterner Seen

Ludinghauser Burgenwelt und Wasserschloss Senden

Romer-Lippe-Route

© 2018 PTV Transport Consult GmbH

Die Stadt Olfen weist ein dichtes Netz an touristischen Fahrradwegen in der Umge-
bung sowie eine Anbindung an Uiberregionale Radwege im Miinsterland auf (vgl. Ab-
bildung 20):
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Abbildung 20: Touristische Fahrradwege in der Umgebung von Olfen [9]

Im Stadtbereich von Olfen werden die Radfahrer entweder mit dem Kfz-Verkehr auf
der Fahrbahn oder auf einem kombinierten Fu3- und Radweg mit dem Ful3gangerver-
kehr gefuhrt. Bei der Filhrung mit dem Ful3géngerverkehr weist der Weg gréf3tenteils
eine rote Pflasterung fir den Radverkehr auf.

Der Kernstadtbereich von Olfen ist mit dem Fahrrad innerhalb von acht Minuten aus
den umliegenden Wohngebieten erreichbar. Aus Vinnum betragt die Reisezeit 16 Mi-
nuten (vgl. Abbildung 21).
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Reisezeitin
vNiNUM Minuten

Abbildung 21: Erreichbarkeiten des Stadtkerns im Radverkehr [Kartenquelle: Google Maps]

Insbesondere fir die Tourismus-Routen gibt es in Olfen zur intermodalen Verknipfung
von MIV und Radverkehr einen sogenannten ,Park+Bike“-Parkplatz am Rathauspark-
platz. In Kombination dazu ist es méglich, dort die vorhandene Fahrradkarte sowie
Informationsmaterial Uber die jeweiligen Routen zu erhalten. Der Parkplatz ist bereits
am Ortseingang von Olfen ausgeschildert.

Im Verlauf der Bearbeitung des Klimaschutzteilkonzepts wurden im Mé&rz 2018 im
Zuge des Vital. NRW-Projektes ,Barrierefreie E-Mobilitdt* zehn E-Bikes angeschafft,
die fur eine Ausleihe zur Verfiigung stehen. Die Fahrrader konnen fur 13 Euro pro Tag
am Rathaus der Stadt Olfen ausgeliehen werden. Optional kbnnen gegen einen Auf-
preis von 2 Euro bis 7 Euro ein Fahrradkorb, ein Kindersitz oder ein Anhanger dazu-
gebucht werden.

Zusammenfassend sind die Starken und Schwéachen im Radverkehr in Tabelle 17
dargestellt.
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Starken Schwachen

.Park+Bike“-Parkplatz fur die intermodale |= Fihrung des Radverkehrs auf kombinierten
Verknupfung von MIV und Rad Geh- und Radwegen, es liegen keine Rad-

» Attraktive Tourismusrouten in der Olfener fahrstreifen oder Radschutzstreifen vor

Umgebung = [ iicken im Radwegenetz
= gute Erreichbarkeit des Stadtkerns mit dem = An Bundes- und KreisstralRen
Fahrrad teilweise nicht durchgangige

Radwege, z. B. Richtung Dat-
teln oder Ahsen

» | adestationen fur E-Bikes

= Seit Marz 2018: Fahrradverleih am Rat-

= Feldwege werden sowohl von
haus

Kfz-, Rad und Ful3gangerver-
kehr in voller Breite genutzt

= Wenig Fahrradabstellmdglichkeiten, insbe-
sondere an den zentralen OV-Haltestellen

» Keine Fahrradboxen fiir Nutzer von E-Bi-
kes oder Pedelecs

Tabelle 17: Starken und Schwachen Radverkehr

2.5.2 FuBgangerverkehr

In der Region gibt es viele Wanderwege, wie beispielsweise die in Abbildung 22 dar-
gestellten Routen:

= \Wanderweg Steveraue

= Naturpark hohe Mark Westmuinsterland
= Reken - da bin ich gern
= Dilmen — ein unvergessliches Erlebnis
= QOlfen — ein gutes Stlickchen Munsterland
= Haltern am See ... naturlich schon!

= Krauterfuhrungen

Die Wanderwege werden in der Regel mit den Radwegen gemeinsam als sogenannte
»Erholungswege* gefiihrt.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH the mind of movement
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\
s

Kokelsum

Wander- und Erholungseinrichtungen

— Staveravenweg

e ZufabreSteverave
vom Tourfsmusbro am Rathaus

rundum Olfen / DEK-Route
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Abbildung 22: Wanderwege in der Umgebung von Olfen [9]

Im Stadtbereich wird der FuBgéangerverkehr auf stral3enbegleitenden Wegen in

Kombination mit dem Radverkehr gefihrt.

Der Kernstadtbereich von Olfen ist zu Ful3 innerhalb einer Viertelstunde aus den
meisten der umliegenden Wohngebiete erreichbar. Die Anbindung des Wohngebiets
»,ROnhagen” weist eine Reisezeit von ca. 26 Minuten auf. Aus Vinnum betragt die
Reisezeit im FuRgangerverkehr knapp eine Stunde (vgl. Abbildung 23).
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TERNSCHE

Reisezeitin
Minuten

Abbildung 23: Erreichbarkeiten des Stadtkerns im Fu3géngerverkehr [Kartenquelle: Google Maps]

Zusammenfassend sind die Starken und Schwachen im Radverkehr in Tabelle 18

dargestellt.

Starken

Schwachen

= Attraktive Tourismusrouten in der Olfener |= Feldwege werden sowohl von Kfz-, Rad
und FuRgéangerverkehr in voller Breite ge-
nutzt, kein gesonderter Bordstein oder

Umgebung

= gute Erreichbarkeit des Stadtkerns zu Ful
aus den umliegenden Wohngebieten

Gehweg

Tabelle 18: Starken und Schwéachen FuRgangerverkehr

2.6 Innovative Mobilitat

Im Bereich der innovativen Mobilitét plant die Stadt Olfen zurzeit einen Mobilpunkt,
der an der Stadthalle liegen soll (vgl. Abbildung 24). Dieser dient der intermodalen
Verknipfung des motorisierten Individualverkehrs, des 6ffentlichen Verkehrs sowie

des FulRganger- und Radverkehrs.
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Uberdachter
Wartebereich

Kurzzeit
Parkplatz
g7 [Qg

£, /Uberdachter
Wartebereich,

Abbildung 24: Geplanter Mobilpunkt, Stand: 09/2017 [Quellen: Ruhrnachrichten. Google Maps]

Ein weiterer Aspekt der innovativen Mobilitat zeigt der unter dem Motto ,Biirger fahren
Birger* betriebene Biirgerbus der Stadt Olfen. Der Biirgerbus fahrt die Einwohner aus
den umliegenden Wohngebieten in die Innenstadt und zurtick. Dabei kdnnen die Fahr-
gaste

= yon einer Haltestelle abgeholt und Nachhause gebracht werden,
= von Zuhause abgeholt und zu einer Haltestelle gebracht werden oder
= von einer Haltestelle abgeholt und zu einer Haltestelle gebracht werden.

Seit 2013 wird der Blrgerbus im bedarfsgesteuerten Betrieb betrieben und weist seit-
her jahrlich ansteigende Fahrgastzahlen auf. Im Jahr 2015 nutzten 9.160 Fahrgaste
den Burgerbus. Im Jahr davor waren es noch 7.585 Personen.

Ein im Rahmen der innovativen Mobilitéat betriebenes Mobilitdtsmanagement gibt es
bisher nicht in Olfen. Mobilitditsmanagement findet bisher nur im Rahmen eines Fahr-
und Sicherheitstrainings in der vierten Klasse der Grundschule statt. Dieses sensibili-
siert die Schuler jedoch nicht im Detail auf die verschiedenen Mobilitatsformen, son-
dern dient eher dem Radverkehr.

Tabelle 19 zeigt die herausgearbeiteten Starken und Schwachen im Bereich der inno-
vativen Mobilitat.

Starken Schwaéachen

= Geplanter Mobilpunkt an der Stadthalle zur | = Mobilitdtsmanagement bisher nur im Rah-
intermodalen Verkniipfung von MIV, OV, men eines Fahr- und Sicherheitstrainings
FuRgénger- und Radverkehr an der Grundschule, keine Sensibilisierung

= Birgerbus im bedarfsgesteuerten Betrieb

auf die verschiedenen Mobilitatsformen

Tabelle 19: Starken und Schwachen im Bereich der innovativen Mobilitat
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3 Energie- und CO2-Bilanz

Um eine transparente Ubersicht iiber den derzeitigen Energieverbrauch und die CO2-
Emissionen zu ermitteln, wird fur den Verkehrssektor eine Energie- und CO2-Bilanz
erstellt. Basierend darauf lassen sich die Bereiche mit besonderem Handlungsbedarf
identifizieren. In der Regel stellt der Verkehrssektor mit ungefahr einem Drittel aller
CO2-Emissionen einen wesentlichen Anteil dar, um langfristig eine Emissionsreduk-
tion erreichen zu kénnen.

Die hier genannten Ergebnisse der Energie- und COz-Bilanz entstammen aus dem
Integrierten Klimaschutzkonzept (IKSK) der Stadt Olfen [6]. Die Berechnungen des
Energieverbrauchs und der CO2-Emissionen erfolgte mittels der Software ECORegion
der ECOSpeed AG. Ein grof3es Problem bei der Erstellung von Bilanzen ist die man-
gelnde Verfligbarkeit von Daten. Durch die hohe Anzahl an Emittenten ist eine Daten-
erhebung basierend auf der Summe der Einzelverbrauche (Bottom-Up-Bilanzen) nicht
umsetzbar.

Die Software ECORegion kombiniert zur Losung dieses Problems eine Top-Down- mit
einer Bottom-Up-Bilanz: Zuerst wird basierend auf bundesdeutschen Durchschnitts-
werten sowie Strukturdaten der Stadt Olfen eine Startbilanz erstellt. Die nach dem
Top-Down-Ansatz erstellte Startbilanz weist in der Regel nur eine geringe Abweichung
zu Bottom-Up-Bilanzen auf. In den meisten Fallen betragt die Abweichung weniger
als 5 % [6].

In weiteren Schritten wird diese Startbilanz durch kommunale Daten erganzt, die die
Verkehrssituation in Olfen widerspiegelt und die Exaktheit der Energie- und CO2-Bi-
lanz erhéht. Grundsatzlich werden bei der Bilanzierung zwei Methoden differenziert:

= Verursacherprinzip und
= Territorialprinzip.

Zur Ermittlung der Endbilanzen wurde die Startbilanz um verfligbare lokale Daten er-
ganzt. Im Verkehrssektor wurde z. B. die Anzahl der zugelassenen Fahrzeuge im Ol-
fener Stadtgebiet beriicksichtigt.

Der jahrliche Energiebedarf der Stadt Olfen betragt 2012 insgesamt 332.037 MWh
(innerer Ring). Die damit verbundenen Emissionen liegen bei 99.596 Tonnen COgze!
(duBerer Ring). Mit einem Anteil von ungefahr 45 % weist der Verkehrssektor den
grofldten Energiebedarf auf (vgl. Abbildung 25).

1 CO2e: Kohlendioxidaquivalente
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Energiebedarf der Stadt Olfen

=

Gesamt: " Stom
332.037 MWh Warme
09.506t coZe s Verkehr

141.781

32.880

Abbildung 25: Energiebedarf der Stadt Olfen 2012 nach [6]

Der Verkehrssektor bengétigt jahrlich einen Energiebedarf von 150.749 MWh. Dies ent-
spricht bei der derzeit in Olfen zugelassenen Kraftfahrzeuge Emissionen von 44.740
Tonnen COze. Personenwagen stellen dabei mit ungeféhr 50 % den grof3ten Anteil am
Energieverbrauch dar (vgl. Abbildung 26). Der Anteil am Gesamtverbrauch ist diffe-
renziert nach folgenden Fahrzeugkategorien:

= Personenwagen: 50,3 %
= Nutzfahrzeuge: 352 %
» Flugverkehr: 9,6 %
® |and- / forstwirtschaftliche Maschinen: 2,3%
= Schienennahverkehr: 0,8 %
= Linienbusse: 0,7 %
= Motorrader: 0,6 %
® Schienenfernverkehr: 0,3 %
= Schienenglterverkehr: 0,2 %
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Detailbilanz Verkehr

o

= Personenwagen

= Nutzfahrzeuge

Gesamt:
150.749 MWh
44740t CO,,

= Flug (national / intemational)

land- und forstwirtschaftliche
Maschinen

= Linienbusse, Motorrader,
Schienennah- und -fernverkehr

Abbildung 26: Detailbilanz Verkehr nach [6]
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4  Potenzialanalyse

Nach der Bestandsanalyse sowie der Energie- und CO:z-Bilanz erfolgt nun eine quan-
titative Potenzialanalyse mit dem Ziel Bereiche mit hohem Handlungsbedarf und gro-
Ben Einsparpotenzial zu identifizieren und dies auf die Situation in Olfen zu Ubertra-
gen.

4.1 Szenarien

Die nachfolgende Potenzialanalyse basiert auf der Energie- und CO:2-Bilanz, wobei
die Endenergieverbrauchsdaten die Grundlage fur die Analyse darstellen. Dabei wer-
den zwei Szenarien betrachtet:

= FEin Referenzszenario, das die zu erwartenden Energieverbrauchswerte sowie die
COz-Emissionsentwicklung bis 2030 ohne zusatzliche Anstrengungen und ent-
sprechend der bundesdeutschen Trends aufzeigt. Es wird eine ,Was ware,
wenn...?“-Aussage beschrieben, die auf der Erfillung bestehender politischer
Rahmendbedingungen und Ziele basiert.

= Ein Klimaschutzszenario, das die moéglichen Entwicklungen bis 2030 unter Be-
rucksichtigung konkreter KlimaschutzmafBhahmen aufzeigt. Es wird eine ,Was
muss geschehen, damit...?“-Aussage behandelt, wobei die klimapolitischen Ziele
des Szenarios die aktuellen Ziele tGbertreffen.

Im Integrierten Klimaschutzkonzept (IKSK) der Stadt Olfen sind ein Referenz- und ein
Klimaschutzszenario fur die Stadt Olfen, die auf Untersuchungen von Prognos basie-
ren, abgebildet [6] (vgl. Abbildung 27).

Prognostizierte Entwicklung des Energieverbauchs in Olfen

-20%
-41%

Bestand 2012 Referenzszenario 2030 Klimaschutzszenario 2030

uStrom  Warme mVerkehr

350.000

300.000
250.000
200.000

150.000

100.000

Jédhrllicher Energieverbrauch [MWh]

50.000

Abbildung 27: Prognostizierte Entwicklung des Energieverbrauchs in Olfen nach [6]
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Im Referenzszenario 2030 wird im Verkehrssektor eine Reduktion des Energiever-
brauchs von 11 % angesetzt. Unter den Annahmen des Klimaschutzszenarios kann
sogar eine Reduktion von 20 % erreicht werden.

Herausforderung an den Klimaschutz im Verkehrssektor

Die behandelten Entwicklungen basieren auf der Umsetzung von Potenzialen, die
Uberwiegend auf Malinahmen auf bundesweiter Ebene beruhen. Daher erfolgt eine
detailliertere Betrachtung der Energie- und CO2-Bilanz. Analog zu Abbildung 26 sind
in Abbildung 28 die Anteile des Energieverbrauchs im Jahr 2012 dargestellt, die durch
die einzelnen Verkehrstrager erzeugt werden.

Energieverbrauch nach Fahrzeugkategorie

land- /
forstwirtschaftliche
Schienenfernverkehr Maschinen
0% 2%
Motorrader
1% :
Schienennahverkehr
1%
Linienbusse

1%
Schienengiterverkehr
0%

Flugverkehr
10%

Nutzfahrzeuge
35%
Personenwagen
50%
= Personenwagen = Nutzfahrzeuge
Flugverkehr land- / forstwirtschaftliche Maschinen
= Schienennahverkehr = Linienbusse
= Motorrader = Schienenfernverkehr

= Schienenguterverkehr

Abbildung 28: Energieverbrauch anteilig nach Fahrzeugkategorie

Erkennbar wird hier die Herausforderung an den Klimaschutz im Verkehrssektor:

= Knapp 35 % des Energieverbrauchs und der CO2-Emissionen werden im StrafRen-
guterverkehr (Nutzfahrzeuge) erzeugt, wobei die Tendenz weiter stark steigend ist.

» Zusétzliche 10 % des Energieverbrauchs und der CO2-Emissionen werden durch
Flugverkehr erzeugt, wobei die Tendenz ebenfalls weiter steigend ist.

= Knapp 45 % des Energieverbrauchs und der CO»-Emissionen werden in
den Bereichen erzeugt, auf die eine Stadt nur geringen Einfluss besitzt.
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= Knapp 51 % des Energieverbrauchs und der COz-Emissionen werden durch den
MIV (Personenwagen und Motorrader) erzeugt.

= Der MIV weist eine sehr grof3e Anzahl an kleinen Emittenten auf, die es
zu erreichen gilt. Mobilitatsverhaltensanderung bei Biirgern kann mit ho-
hem (Kosten-) Aufwand verbunden sein.

= Da der Verkehrssektor stark von fossilen Energietragern abhéangig ist,
kénnen Effizienzsteigerungen fast nur durch technologischen Fort-
schritt erzielt werden. Die entsprechende Férderung findet jedoch vor-
rangig auf nationaler und nicht auf lokaler Ebene statt.

Zusammenfassend wird festgehalten, dass das Einsparpotenzial im Verkehrsbereich
zum grof3en Teil von Faktoren abhangig ist, die nicht im Handlungsspielraum einer
Stadt liegen. Ansétze zur CO2-Reduktion miissen sich daher auf lokal vorliegende
Potenziale konzentrieren und die Klimaschutzziele missen dementsprechend formu-
liert werden.

Dennoch ist die kommunale Umsetzung von Klimaschutzmaflinahmen im Verkehrs-
sektor hochrelevant, da der Verkehr eine signifikante Emissionsquelle darstellt. Dar-
Uber hinaus liefert die Klimaschutzarbeit von Kommunen einen wichtigen Beitrag zur
klimafreundlichen Mobilitat auf nationaler Ebene. Zusatzlich tragen Klimaschutzmal3-
nahmen im Verkehrsbereich neben einer verbesserten Energie- und CO:2-Bilanz auch
zur Erhéhung der Lebensqualitat in der Stadt bei.

4.3 Handlungspotenziale

Nachfolgend werden die Bereiche identifiziert, die von einer Stadt aktiv beeinflusst
werden koénnen. Die kommunalen Mdglichkeiten liegen insbesondere beim Quell- /
Ziel- und Binnenverkehr im StraRenverkehr sowie im Offentlichen Personennahver-
kehr.

In gewissem Umfang kann die Kommune die Einfihrung von alternativen Kraftstoffar-
ten (z. B. Elektrofahrzeuge) unterstitzen, beispielsweise durch die Anregung von Pi-
lotprojekten. Zu den Faktoren mit den gréf3ten Auswirkungen auf die Energie- und
CO2z-Bilanz zahlen gemaf dem vorherigen Kapitel die Zunahme der Verkehrsleistun-
gen im StraBenguterverkehr sowie die Verbesserung der spezifischen Kraftstoffver-
brauche. Hier besitzt eine Stadt jedoch kaum Handlungspotenzial.

Ein Faktor mit signifikantem Einsparpotenzial und hohem Handlungspotenzial fur die
Stadt liegt in der Reduzierung der Personenkilometer im Motorisierten Individualver-
kehr sowie in der Forderung des Umstiegs vom Pkw auf umweltfreundliche Verkehrs-
trager (OPNV, Fahrrad, E-Bike, FuR, etc.). Fiir die Verwirklichung dieses Potenzials
spielt die Thematik der Intermodalitat, also der Kombination verschiedener Verkehrs-
trager, eine wesentliche Rolle. Es kdnnen somit weiterhin Vorteile und die Flexibilitat
der unterschiedlichen Verkehrstrager genutzt und gleichzeitig die Effizienz sowie die
klimafreundliche Mobilitat gesteigert werden.
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Durch ihre Vorbildfunktion kann die Stadt Olfen dartiber hinaus die Realisierung von
MafRnahmen zur Forderung einer klimafreundlichen Mobilitat unterstiitzen. Die ge-
sammelten Erfahrungen sowie positive Ergebnisse dienen lokalen Akteursgruppen

(z. B. Unternehmen) als Motivation und Hilfestellung bei der Realisierung von entspre-
chenden MalRnahmen.

the mind of movement
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5 Zielsetzung der Stadt Olfen

Die Definition von Klimaschutzzielen dient zur Motivation, Orientierung und Selbstver-
pflichtung. Die Ziele stellen dabei zu erreichende Meilensteine dar, die eine klima-
freundliche Entwicklung der Stadt Olfen im Bereich der Mobilitat haben.

Wie im vorherigen Kapitel benannt, liegen viele Faktoren mit einem signifikanten Ein-
fluss auf den Energieverbrauch und auf die CO2-Emissionen aul3erhalb des Hand-
lungsspielraums einer Stadt. So muss eine Stadt Aspekte, wie beispielsweise den
technologischen Fortschritt zur Verbesserung des spezifischen Kraftstoffverbrauchs
oder die Entwicklungen im Straenguterverkehr, als gegeben hinnehmen. Fir die For-
derung der klimafreundlichen Mobilitat sollte die Stadt ihren Fokus also auf andere
Schwerpunkte legen.

Da durch die gegebenen Rahmenbedingungen nur in einem geringen Mal3e von einer
Stadt beeinflusst werden kdnnen, lasst sich ein konkretes Ziel zur CO2-Reduktion im
Verkehrsbereich nur schwer festlegen. Stattdessen wird mit der Stadt Olfen das fol-
gende quantitative Ziel formuliert, das innerhalb des eigenen Handlungsspielraums
umgesetzt werden kann und die vorhandenen Potenziale realisiert:

= Die Stadt Olfen setzt sich das Ziel den Radverkehr zu férdern, um den Rad-
verkehrsanteil am Modal Split auf ca. 25 % bis 2025 zu erhdhen.

Ein wesentlicher Teil der MaRnahmen in diesem Klimaschutzteilkonzept zielt auf die
Radverkehrsférderung ab, um den Radverkehrsanteil zu erhdéhen.

Darliber hinaus werden neben der Radverkehrsforderung von der Stadt Olfen weitere
wichtige, qualitative Zielsetzungen formuliert:

= Ausbau der Qualitat des OPNV durch Angebotsférderung

» Fdrderung des Fullgadnger- und Radverkehrsanteils im stadtischen Verkehr
und Reduktion des innerstadtischen Kfz-Verkehrs

» Etablierung von Klimaschutz- und Mobilitatsthemen in den Schulen

Die vorliegende Situation in der Stadt Olfen zeigt ein signifikantes Potenzial der Nah-
verkehrsverlagerung vom motorisierten Individualverkehr auf den OPNV, Rad- und
FuRgangerverkehr oder eine Kombination dieser, das im Rahmen der Bestandsana-
lyse ermittelt wurde:

» Der motorisierte Individualverkehr hat einen hohen Anteil von 65 % am Modal
Split.

= Der OPNV hat einen geringen Anteil von 4 % am Modal Split.

= Die durchschnittliche Weglénge ist zwar mit 10,6 km aufgrund von Wegen aul3er-

halb der Stadt relativ lang, Wege innerhalb der Stadt, selbst zum Ortsteil Vinnum
liegen unterhalb von 4 km.
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6 MalBnahmenentwicklung

Die folgenden MaRnahmen wurden basierend auf den bisherigen Klimaschutzaktivi-
taten der Stadt Olfen, auf den ermittelten Zielsetzungen sowie auf den Ergebnissen
aus Arbeitsgesprachen und der Birgerversammlung entwickelt. Der unten aufge-
fuhrte MaBRnahmenkatalog beinhaltet dabei umfassende MaRnahmenempfehlungen
zum Handlungsfeld ,klimafreundliche Mobilitat".

Anzumerken ist, dass es sich um ein Klimaschutzteilkonzept handelt und es bei den
meisten Konzepten nicht moglich ist, den Kostenaufwand fur die Umsetzung vor der
Konzepterarbeitung abschatzen zu kdnnen. Dies hat zur Folge, dass etwaige Kosten
(z. B. Infrastrukturkosten durch die Férderung des Radverkehrs) noch nicht beriick-
sichtigt werden kdnnen.

Dartber hinaus gibt es auch Malinahmen, bei denen die Realisierung stark im Fokus
steht, die Pramisse einer vorherigen Machbarkeitsstudie oder Potenzialanalyse aber
fur die Mallhahmenumsetzung zwingend gegeben sein muss.

MafRnahmen, bei denen zwar eine Bewertung vorgenommen wurde, diese aber nicht
auf exakten Werten basiert, wurden anhand von Erfahrungswerten seitens des Gut-
achters evaluiert.

6.1 Kriterien fur die MalBhahmenbewertung

Die MaRnahmenbewertung orientiert sich an dem Merkblatt zur Erstellung von Kili-
maschutzteilkonzepten vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit [10] sowie an den Vorschlagen des Praxisleitfadens fir kommu-
nale Klimaschutzkonzepte vom Deutschen Institut fur Urbanistik [11].

Die einzelnen Kriterien zur MaRnahmenbewertung sind hier wie folgt definiert:

® CO-Reduktion

Auf Basis der empfohlenen MalRnahme sowie der Laufzeit erfolgt eine Abschét-
zung der Energie- und der CO2-Minderungspotenziale. Das Kriterium gliedert sich
in die direkte und indirekte CO2-Reduktion. Die direkte Bewertung stellt dabei eine
rein quantitative Betrachtung dar, wéhrend die indirekte Bewertung qualitativ er-
folgt. Beispielsweise bieten einige der empfohlenen MalRBhahmen selbst kein gro-
Res Minderungspotenzial, stellen jedoch die Grundlage fiir weitere wirkungsinten-
sivere FolgemafRnahmen dar. Die Malihahme selbst hat somit kein oder nur gerin-
ges direktes Minderungspotenzial, jedoch ein hoheres indirektes Minderungspo-
tenzial. Zudem ist eine rein quantitative Betrachtungsweise nicht fiir alle MaR3nah-
men mdglich, sodass weitere Faktoren berlicksichtigt werden mussen.

Die Evaluierung der empfohlenen MalRnahmen erfolgt nach dem Kenntnisstand
des Gutachters sowie den vorliegenden Rahmenbedingungen. Somit erhalt eine
MalRnahme, die 2018 realisiert wird, dieselbe Bewertung wie eine Malinahme, die
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in einigen Jahren umgesetzt wird, auch wenn sich im Zeitverlauf die Rahmenbe-
dingungen verandern (beispielsweise durch den weiteren Ausbau von erneuerba-
ren Energien).

Basierend auf den politischen Zielsetzungen sowie den Zielsetzungen dieses Kli-
maschutzteilkonzepts werden MalRhahmen mit einem hohen CO2-Minderungspo-
tenzial entsprechend hoch bewertet. Die Einteilung in die jeweiligen Abstufungen
geschieht dabei im Verhéltnis zu den Wirkungen aller aufgefuhrten Ma3nahmen.

= Regionale Wertschopfung

Die regionale Wertschopfung stellt ein qualitatives Kriterium dar und bewertet das
Wirkungspotenzial einer MaRnahme auf die regionale Wertschépfung der Kom-
mune. Dieses Kriterium ist aus den Investitionen, die zur Realisierung der Mal3-
nahme getatigt werden, abzuleiten. Erfolgt die Umsetzung der MaRnahme mit lo-
kalen Akteuren (z. B. ortsanséassige Betriebe), flieBen die Investitionsmittel nicht in
andere Regionen und tragen somit zur regionalen Wertschopfung bei. Das Krite-
rium der regionalen Wertschépfung bezieht sich immer auf die nachfolgende Rea-
lisierung einer MalRnahme. Malinahmen, die unter Beteiligung lokaler Akteure re-
alisiert werden bzw. die ein hohes Potenzial an lokal erzeugten Geldstromen auf-
weisen, sind entsprechend hoch zu bewerten.

= Kostenaufwand
Mit dem Kriterium Kostenaufwand einer Malinahme werden die Sachkosten (ohne
Personalkosten) abgeschatzt. Dabei beziehen sich die Kosten auf die fur die um-
setzende Kommune anfallenden Ausgaben und nicht auf die Investitionen Dritter.

Bei konzeptionellen MaRBnahmen werden die Kosten fir das entsprechende Kon-
zept bei einer externen Vergabe als einmaliger Betrag bewertet. Bei Malihahmen
zur Realisierung werden die Kosten auf die Laufzeit der Mal3nahme ermittelt und
bewertet. Allgemein wird eine Malinahme mit hohem Kostenaufwand geringer be-
wertet, als eine mit geringem Kostenaufwand. Ein geringer Kostenaufwand liegt
hier unter 25.000 Euro bezogen auf die Gesamtinvestition. Fir einen mittleren Kos-
tenaufwand ist der Bereich zwischen 25.000 Euro und 75.000 Euro anzusehen.
Investitionen Uber 75.000 Euro stellen einen hohen Kostenaufwand dar.

= Personalaufwand
Das Kriterium des Personalaufwands bezieht sich auf den Zeitaufwand einer Mal3-
nahme in Personenarbeitstagen. Analog zum Kostenaufwand bezieht sich hier der
Zeitaufwand auf die von den Verwaltungsmitarbeitern der umsetzenden Kommune
aufzubringende Arbeitszeit und nicht auf die gesamte Arbeitszeit von dritten Akt-
euren, sofern die Mitarbeit dieser nicht eine Pramisse fir die Realisierung der je-
weiligen MaRnahme darstellt.

Analog zum Kostenaufwand wird eine MaRnahme mit einem geringen Personal-
aufwand entsprechend hoch bewertet. Ein geringer Personalaufwand liegt hier un-
ter 25 Personenarbeitstagen. Der Bereich zwischen 25 und 75 Personenarbeitsta-
gen ist fUr einen mittleren Personalaufwand anzusetzen. Aufwénde Uber 75 Per-

sonenarbeitstage stellen einen hohen Personalaufwand dar.
GROUP
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= Kooperationsaufwand

Mit dem qualitativen Kriterium des Kooperationsaufwands wird eine Mal3nahme
dahingehend bewertet, mit welchen und mit wie vielen Akteuren die Kommune im
Zuge der Realisierung einer MalBnahme in Kontakt stehen muss bzw. eine Koope-
ration eingehen muss. MaRhahmen mit einer geringen Akteursbeteiligung weisen
einen geringen Kooperationsaufwand auf und werden daher hoch bewertet. Anzu-
merken ist jedoch, dass ein hoher Kooperationsaufwand nicht zwingend als nega-
tiv zu erachten ist, denn bei einer groBeren Anzahl an Akteuren kann die Mal3-
nahme mehr Multiplikatoren erhalten und somit verbreitet werden.

= Nutzen-Kosten-Relation
Das Kriterium der Nutzen-Kosten-Relation fasst die vorherigen Kriterien zusam-
men und bewertet eine MalRnahme auf Basis des Verhaltnisses von investiertem
Personal- und Kostenaufwand gegeniiber dem Nutzen fur die CO2-Reduktion und
die regionale Wertschopfung.

Eine quantitative Bewertung ist fir dieses Kriterium nicht immer mdglich, sodass
auch hier eine qualitative Betrachtungsweise in Betracht kommt. Sorgt eine Mal3-
nahme beispielsweise flr eine positive Grundstimmung oder fur eine Sensibilisie-
rung der Bevolkerung hinsichtlich des Klimaschutzes oder ist sie ein wesentlicher
Bestandteil des kommunalen Klimaschutzes, so kann diese eine positive Bewer-
tung erhalten.

Die Bewertung der MaRnahmen erfolgt nach den genannten einheitlichen Kriterien in
einer Dreierskala (gering, mittel und hoch) und ist in Tabelle 20 aufgezeigt.

Kriterium fur die Bewertung
MaRnahmenbewertung gering mittel hoch

direkt ° 'Y YY)
CO2-Reduktion

indirekt ° 'Y YY)
Kostenaufwand Xy ' °
Personalaufwand XYy’ ' °
Kooperationsaufwand oo ' °
Regionale Wertschdpfung ° oo Y
Nutzen-Kosten-Relation ° 'Y YY)

Tabelle 20: Kriterien fir die MalRnahmenbewertung

Allgemein gilt, dass je mehr Symbole eine MaRnahme erhélt, desto besser ist ihre
Bewertung. Fir die Klassifizierung wurden alle MalRnahmen in Relation zueinander
betrachtet.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH the mind of movement
Seite 50/117



Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Ubersicht MaBnahmenkatalog

Insgesamt wurden 29 Mafl3nahmen herausgearbeitet. Die folgende Tabelle gibt eine
kurze Ubersicht tiber die 19 empfohlenen MaRnahmen des MaRnahmenkatalogs. Die
restlichen MaRnahmen, die nicht im MaRnahmenkatalog auftauchen, sind dem MaR3-
nahmenspeicher zu entnehmen.

MaRnahme MaRnahmentitel

Kfz 1 Einflhrung eines Carsharing-Angebots

Kfz 2 Einrichten von Hol- und Bringzonen fiir die Grundschule

OPNV 1 Linien S91, S90/S92: Taktverdichtung in den Hauptverkehrszeiten mit geénderter Li-
nienfihrung

OPNV 2 Anderung der Linienfilhrungen im Stadtbereich

OPNV 3 Busanbindung zwischen Olfen und Selm in den Hauptverkehrszeiten

OPNV 4 Beleuchtung von Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs

OPNV 5 Forderung des Birgerbusses, statt Einrichtung eines Quartiersbusses

Rad 1 Berichterstattung und Informationen zum Radverkehr

Rad 2 Gewerbliche Serviceangebote

Rad 3 Beteiligungsplattformen fur Birger

Rad 4 Radwegepatenschaften

Rad 5 Fahr- und Sicherheitstraining

Rad 6 Luckenschluss im Radwegenetz

Rad 7 Einrichtung von Fahrradabstellplatzen an Haltestellen des offentlichen Verkehrs und
an zentralen Zielen

Rad 8 Einrichtung einer StraRenbeleuchtung an der Stral3e ,Alter Postweg®

Rad 9 Erneuerung der Radwegmarkierungen

Rad 10 Einrichtung von Rad'schutzstreifen mit Markierungen an Gefahrenstellen im Zuge der
Umgestaltung der BilholtstraRe

Rad 11 Einrichtung einer Radverkehrsanbindung an den ,newPark*

IM 1 Mobilititsmanagement an Kitas und Schulen

Tabelle 21: Ubersicht MaRnahmenkatalog

6.3

Mallnahmenkonzept

Ein Maflnahmenkonzept, insbesondere im Bereich Mobilitat, unterliegt verschiedenen
Strategien fur eine CO2-Reduktion. Eine Strategie besteht in der Verlagerung des Ver-
kehrs vom motorisierten auf den nicht-motorisierten Individualverkehr. Insbesondere
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sollen kiirzere Wege dabei auf den Rad- und Ful3gangerverkehr und langere Wege
auf den OPNV verlagert werden. Der Fokus liegt hier gerade auf den Ansatzen, die
eine grundsétzliche Verhaltensdnderung bei den Einwohnern bewirken.

Wie in der Bestandsanalyse erkennbar ist, weist die Stadt Olfen bereits gute Ansatze
einer klimafreundlichen Mobilitat auf, beispielswiese durch den bedarfsgesteuerten
Schulerverkehr und Blrgerbus.

Im Zuge der MaBRnahmenentwicklung wurden die Themen und Ziele aufgegriffen, die
im Beteiligungsprozess eine besondere Relevanz fiir die Stadt Olfen haben und eben-
falls CO2-Minderungspotenziale besitzen. Im Fokus steht hier insbesondere die For-
derung des Radverkehrs sowie des 6ffentlichen Verkehrs.

Jede empfohlene MalZnahme umfasst dabei
» eine Kurzbeschreibung,
= eine Auflistung der wichtigsten Bausteine,
» eine Aufzéhlung der notwendigen Akteure,
= ggf. einen Bezug zu anderen Malinahmen,
» eine Malinahmenbewertung hinsichtlich der genannten Bewertungskriterien und
= eine abgeleitete Prioritat der MaRnahme, wobei folgende Klassifizierung gilt:
® Prioritat 1: kurzfristig (bis drei Jahre)

= Prioritat 2: mittelfristig (drei bis funf Jahre)

® Prioritat 3: langfristig (mehr als finf Jahre)
GROUP
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Kfz 1

Einfihrung eines Carsharing-Angebots

Kurzbeschreibung

Unter dem Begriff des Carsharings (dt.: ,Autoteilen®) wird das gemeinsame Nutzen eines Fahrzeugs ver-
standen. Halter des Fahrzeugs sind dabei in der Regel die Carsharing-Anbieter. Durch das Angebot von
Carsharing nimmt eine geringere Anzahl an Fahrzeugen am Verkehr teil. Zusétzlich wird durch den haufi-
geren Einsatz dieser Fahrzeuge die benétigten Parkplatzkapazitaten reduziert.

Studien zeigen, dass ein Carsharing-Fahrzeug durchschnittlich zwischen vier und acht private Pkw, in Aus-
nahmeféllen sogar bis zu 20 Pkw, ersetzt [12]. Da die Nutzer weder Steuer noch Versicherungen zahlen
mussen, wenn Sie das Fahrzeug nicht nutzen, ergibt sich eine finanzielle Ersparnis fur die Nutzer. Daruber
hinaus wird CO2 durch die Reduktion der privaten Pkw eingespart. Im Jahr 2014 lagen die CO2z-Emissionen
bei Carsharing-Fahrzeugen bei ca. 102 g/km, bei Neuwagen lagen sie bei 132,8 g/km. Noch gréRere CO2-
Einsparungen lassen sich tber die Nutzung von Elektrofahrzeugen mit Okostrom erreichen.

Bisher gibt es in Olfen kein Carsharing-Angebot. Privates Carsharing, bspw. Uber die Internetseite
~snappCar®, wird zurzeit nur in den Nachbarstadten Datteln und Lidinghausen angeboten. Fir die Stadt
Olfen wird empfohlen, dass stadteigene Dienstfahrzeuge fur das Carsharing bereitgestellt werden. Diese
stehen auf3erhalb der Dienstzeiten fiir das 6ffentliche Carsharing zur Verfugung. Zusétzlich kann tber eine
gemeindelbergreifende Kooperation mit dem Carsharing-Angebot einer Grof3stadt, z. B. Munster, nachge-
dacht werden. Ein Beispiel dafir ist die Organisation des Anbieters ,Stattauto Miinchen®.

Bausteine

= FErstellen einer Potenzialanalyse bezuglich Angebot und Nachfrage in der Gemeinde
= Umsetzung, falls Potenzialanalyse positiv ist

Akteure

Stadt Olfen, Carsharing-Anbieter, regionaler Energieversorger (falls Elektrofahrzeuge realisiert werden
sollen), ggf. Stadt Minster und weitere Kommunen oder Kreis Coesfeld

Bezug zu anderen Malinahmen

gof. im Zuge des geplanten Mobilpunkts an der Stadthalle

Kriterium Bewertung |Anmerkung

direkt - nicht quantifizierbar

bei positiver Potenzialanalyse und entsprechender
Realisierung langfristig hohe CO2-Einsparungen
moglich

CO2-Reduktion
indirekt

Regionale Wertschdpfung gering: keine Effekte zu erwarten

[ )
gaf. Umsatzgarantien fur eine begrenzte Anlaufzeit
Kostenaufwand - als Starhilfe fiir den Aufbau der Nachfrage
oo Einbindung weiterer Kommunen, und Umsetzungs-
(X J
(X J

mittel: Koordinierung der Potenzialprifung, ggf. unter
Personalaufwand
planung

mittel: Stadt Olfen, Carsharing-Anbieter, regionaler
Energieversorger, ggf. Stadt Minster und weitere
Kommunen

Kooperationsaufwand

Potenziale kdnnen durch die Einbindung weiterer Ak-

Nutzen-Kosten-Relation
teure angehoben werden

Prioritat Laufzeit, Beginn der MaRnahme
3 langfristig
GROUP
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Kfz 2

Einrichten von Hol- und Bringzonen fir die Grundschule

Kurzbeschreibung

In der Umgebung von Schulen stellen haufig sogenannte ,Elterntaxis® Probleme im Kfz-Verkehr dar.
Dadurch, dass Eltern ihre Kinder mit dem Fahrzeug von Zuhause bis zur Schule bringen, kommt es vor den
Schulgebauden zu Stausituationen sowie Konfliktsituationen zwischen den einzelnen Verkehrsteilnehmern.
Es kann auch zu Behinderungen des Schulbusses kommen.

Zur Vermeidung der Problematik der ,Elterntaxis” wird daher empfohlen, sogenannte Hol- und Bringzonen
fur den Verkehr der Grundschule einzurichten. Diese Zonen bieten den Eltern kurzzeitige Halteméglichkei-
ten fuir das Absetzen und Abholen ihrer Kinder ohne den flieRenden Verkehr zu behindern. Die Zonen liegen
in einer gewissen Entfernung zur Grundschule, sodass die verkehrliche Situation dort entlastet wird.

Als Standorte werden hier die Kreuzung ,Wasserburg / HafenstrafRe* sowie der Parkplatz des Heimathauses
an der OststralRe empfohlen. Diese wurden nach der Checkliste ,Standortbeurteilung fiir potenzielle Hol-
und Bringzonen* aus dem ADAC-Leitfaden ,Das ,Elterntaxi’ an Grundschulen® bewertet und fiir geeignet
befunden [14].

Diese MalRnahme kann gut mit der Einfihrung des Mobilitaitsmanagements an Kitas und Schulen (IM 1)
sowie mit den Anderungen der Linienfiihrungen im Stadtbereich (OPNV 2) sowie mit der Planung der Grii-
nen Achse in Olfen kombiniert werden.

Bausteine

= Erstellen einer Potenzialanalyse fiir die beiden Standorte

= FErstellen einer Planung fiir die Anlage der Hol- und Bringzonen unter Einbezug der Birger
= FErarbeiten eines Konzepts fur die Umsetzung

= Umsetzung

Akteure

Stadt Olfen, Grundschule, ggf. Baulasttrager

Bezug zu anderen Malinahmen

IM 1, OPNV 2, Griine Achse Olfen

Kriterium Bewertung |Anmerkung
direkt - nicht quantifizierbar
CO»-Reduktion COz-Einsparung im Kernstadtbereich durch Ver-
indirekt oo kehrsentlastung und durch mégliche Verlagerung auf
den NMIV
Regionale Wertschdpfung ° gering: keine Effekte zu erwarten
Kostenaufwand .o mittel: insbesondere an der Kreuzung ,Wasserburg /
HafenstralRe* durch bauliche MaRnahmen
Personalaufwand gering
Kooperationsaufwand mittel: Stadt Olfen, Grundschule
Nutzen-Kosten-Relation hoch
Prioritat Laufzeit, Beginn der MaRnahme
2 mittelfristig
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Linien S91, S90/S92: Taktverdichtung in den Hauptverkehrszeiten mit

O 4 geanderter Linienfihrung

Kurzbeschreibung

Die Schnellbuslinie S91 féhrt zurzeit im Stundentakt von Montag bis Freitag zwischen 05:25 Uhr und
20:33 Uhr, am Samstag zwischen 08:15 Uhr und 18:33 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen zu bestimmten
Zeiten nach vorheriger Anmeldung.

Aktuell folgt die Linie S91 der Linienfihrung ,Datteln — Olfen — Seppenrade — Ludinghausen® und fahrt
anschlieRend als S90 bzw. S92 weiter Uber Senden nach Minster. Die Reisezeit betrégt laut Fahrplan fiir
die Gesamtstrecke von Datteln nach Munster zwischen 95 und 100 Minuten. Die entsprechende Reisezeit
im MIV liegt bei knapp 60 Minuten.

Diese MaRnahme sieht daher vor ergdnzend zu dem bestehenden Angebot, das in seiner jetzigen Form
bestehen bleiben soll (,zur vollen Stunde®), in den Hauptverkehrszeiten — bspw. zwischen 08:00 Uhr und
12:00 Uhr sowie zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr — ein zusétzliches Angebot (,zur halben Stunde®) ein-
zufuihren, das als Express-Linie fahrt. Dabei werden einige Haltestellen, insbesondere zwischen den Stéd-
ten, sowie die Fahrt Giber Seppenrade ausgelassen. Der mogliche Linienverlauf sowie die mdgliche Halte-
stellenfolge kdnnen dem Anhang 12.1 entnommen werden.

Durch die geanderte Linienfuhrung und Haltestellenfolge ist eine Reisezeitersparnis von bis zu 29 Minuten
moglich.

Bausteine

= Erstellen einer Planung fiir das erweiterte Angebot (Linienfihrung, Fahrtzeiten, etc.)
= FErarbeiten eines Konzepts fur die Umsetzung unter Einbezug aller relevanten Akteure
= Umsetzung

Akteure

Stadt Olfen, Regionalverkehr Minsterland GmbH (RVM), Vestische Stral3enbahnen GmbH (Vestische),
beteiligte Stadte, Kreis Coesfeld / Recklinghausen als Aufgabentrager, Zweckverband SPNV Miinsterland
(ZVM)

Bezug zu anderen Malinahmen

Fortschreibung NVP Kreis Coesfeld

Kriterium Bewertung |Anmerkung
direkt - nicht quantifizierbar
CO2-Reduktion -
indirekt (1) durch Verkehrsverlagerung auf OPNV
Regionale Wertschdpfung (1) mittel

bei 8 zusatzlichen Fahrten von Montag bis Freitag
Kostenaufwand ° kann uberschlagig von jahrlichen Kosten von ca.
520.000 Euro ausgegangen werden

Personalkosten sind bereits in Kostenaufwand einge-

Personalaufwand - rechnet
Kooperationsaufwand . hoch: Koordination mit zwei Verkehrsbetrieben nétig
Nutzen-Kosten-Relation oo mittel
Prioritat Laufzeit, Beginn der MalRhahme
2 -3 mittel- bis langfristig
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

OPNV 2|Anderung der Linienfilhrungen im Stadtbereich

Kurzbeschreibung

Die Linien 531, 636, 637 und 638 fahren zurzeit Montag bis Freitag jeweils mit Einzelfahrten im Schulver-
kehr. Die Linie 544 fahrt von Montag bis Freitag ebenfalls mit Einzelfahrten im Schulverkehr sowie eine
Fahrt in den Ferien. Der TaxiBus T14 fahrt nach vorheriger Anmeldung drei Fahrten am Freitag in der Nacht
von Lidinghausen nach Olfen sowie in einem 120-Minuten-Taktczwischen am Samstag in der Nacht in
beiden Richtungen. Der TaxiBus T57 fahrt nach vorherige Anmeldung im Stundentakt von Montag bis Frei-
tag sowie im 120-Minuten-Takt am Samstag.

Fir eine Entlastung der Innenstadt sowie zum besseren Anschluss der neuen Wohngebiete empfiehlt diese
MaRnahme die Anderung der Linienfihrungen der einzelnen Linien im Stadtbereich von Olfen. Die mogli-
chen Linienfuhrungen kénnen dem Anhang 12.2 entnommen werden. Diese MafRnahme sollte in Kombina-
tion mit der Planung von Hol- und Bringzonen, insbesondere an der Oststral3e (Kfz 2), mit der Planung der
Grunen Achse in Olfen sowie mit dem Mobilitditsmanagement an Kitas und Schulen (IM 2) umgesetzt wer-
den.

Durch die geanderten Linienfiihrungen und der Entlastung der Innenstadt konnen die Haltestellen ,Wiesch-
hofschule“ und ,Ostwall” vollstandig entfallen. Die Haltestelle ,Wieschhofschule* wird durch die Haltestelle
,OststralRe” ersetzt. Dies ermdglicht in Kombination mit der Hol- und Bringzone einen gerichteten Schiler-
verkehr zwischen OststraRe und Wieschhofschule.

Bausteine

= Erstellen einer Planung fiir die neuen Linienfiihrungen und Haltestellenfolgen
= Absprache mit den entsprechenden Akteuren (lokale Transportunternehmen)
= Umsetzung

Akteure

Stadt Olfen, lokale Transportunternehmen, Regionalverkehr Minsterland (RVM)

Bezug zu anderen Malinahmen

Kfz 2, IM 1, Griine Achse Olfen

Kriterium Bewertung |Anmerkung
_ direkt ® gering: reine Verlagerung des Verkehrs auf andere
CO2-Reduktion oS
indirekt . Stral3en, CO2-Reduktion in direkter Innenstadt
Regionale Wertschdpfung ° gering: keine neuen Fahrten, nur Bestandsfahrten

Kostenaufwand gering: keine neuen Fahrten, nur Bestandsfahrten
Personalaufwand mittel: Anpassung der Fahrplane
Kooperationsaufwand gering: Stadt Olfen, lokale Transportunternehmen

Nutzen-Kosten-Relation hoch

Prioritat Laufzeit, Beginn der MalRhahme

kurzfristig
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

OPNV 3 |Busanbindung zwischen Olfen und Selm in den Hauptverkehrszeiten

Kurzbeschreibung

Die bisherige Busanbindung zwischen Olfen und Selm ist durch den TaxiBus T57 gegeben. Dieser fahrt
nach vorheriger Anmeldung von Montag bis Freitag zwischen 06:14 Uhr und 18:14 Uhr in einem Stunden-
takt sowie am Samstag zwischen 08:14 Uhr und 16:14 Uhr in einem 120-Minuten-Takt. Am Bahnhof in Selm
besteht Anschluss an die Regionalbahn RB51, die zwischen Dortmund Hauptbahnhof und Enschede féahrt.

Diese MafRnahme empfiehlt daher eine Busanbindung in den Hauptverkehrszeiten zwischen Olfen (Halte-
stelle: Wolfhelmgesamtschule) und Selm (Haltestelle: Bahnhof) im 30-Minuten-Takt. Dies kann beispiels-
weise durch eine Teilumstellung der TaxiBus-Linie T57 auf Festbedienung erreicht werden. Die mdgliche
Linienfuhrung sowie die mégliche Haltestellenfolge kann dem Anhang 12.3 entnommen werden.

Die Auswertung der Auspendler (Stand: 2015) zeigt fur die Verbindung nach und Uber Selm ein Pendlerpo-
tenzial von 1.077 Pendlern. Dies entspricht einem Anteil von 23,32 % an allen Auspendlern. Es ist davon
auszugehen, dass alle Pendler mit entsprechenden Zielen, die bisher Gber Lidinghausen gependelt sind,
nun die Verbindung tber Selm nutzen werden.

Der Bahnhof Selm bietet nur wenige Parkmdglichkeiten, sodass im Vergleich zum Bahnhof in Haltern am
See keine attraktive ,Park+Ride“-Mdglichkeit gegeben ist. Zusatzlich liegt direkt am Bahnhof ein Markt der
Kette ,Raiffeisen.

AufRerhalb der Hauptverkehrszeiten soll die Anbindung zwischen Olfen und Selm weiterhin durch das An-
gebot der TaxiBus-Linie T57 gegeben sein.

Bausteine

= Erstellen einer Planung fiir das neue Angebot (Linienfihrung, Fahrtzeiten, etc.)
= FErarbeiten eines Konzepts fur die Umsetzung unter Einbezug aller relevanten Akteure
= Umsetzung

Akteure

Stadt Olfen, Stadt Selm, Regionalverkehr Munsterland GmbH (RVM)

Bezug zu anderen Malinahmen

Fortschreibung NVP Kreis Coesfeld

Kriterium Bewertung |Anmerkung
direkt - nicht quantifizierbar
CO2-Reduktion -
indirekt (1) durch Verkehrsverlagerung auf OPNV
Regionale Wertschdpfung (1) mittel

bei 20 Fahrten von Montag bis Freitag kann tber-
Kostenaufwand ° schlagig von jahrlichen Kosten von ca. 228.800 Euro
ausgegangen werden

Personalkosten sind bereits in Kostenaufwand einge-

Personalaufwand - rechnet
Kooperationsaufwand oo mittel: Stadt Olfen, Stadt Selm, RVM
Nutzen-Kosten-Relation oo mittel
Prioritat Laufzeit, Beginn der MalRnahme
2 mittelfristig
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

OPNV 4 |Beleuchtung von Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs

Kurzbeschreibung

Momentan besteht die Haltestellenausstattung gréRtenteils aus einer Uberdachung als Wetterschutz, Sitz-
gelegenheiten, Abfallbehéltern, z. T. Fahrradabstellanlagen und Informationseinrichtungen wie

Haltestellenmast mit Zeichen 224 StVO,
Haltestellenname,

»

»

® | inienkennzeichnung,

® Tarif- und Preisinformationen sowie
»

Aushangfahrplan.
An allen Haltestellen im Stadtbereich von Olfen gibt es bisher keine Beleuchtung.

Diese MalRnahme empfiehlt daher die Einrichtung von Beleuchtungen an den Haltestellen des 6ffentlichen
Verkehrs zur Vermeidung von Angstrdumen und Erh6hung der Verkehrs- und Personensicherheit. Insbe-
sondere die zentralen Haltestellen sollten beleuchtet werden. Diese sind mindestens die Haltestellen der
Schnellbuslinie S91 sowie die Haltestellen ,Oststrale” und ,Wolfhelmgesamtschule®.

Die Beleuchtung der Haltestellen des &ffentlichen Verkehrs sollte in Anlehnung an die DIN EN 13201 ,Stra-
Renbeleuchtung” erfolgen. Als mogliche Realisierung der MalRnahme kénnte eine Solarbeleuchtung fiir
Bushaltestellen genutzt werden.

Bausteine

= Ausschreibung
= Umsetzung

Akteure

Stadt Olfen

Bezug zu anderen MaBnahmen

NVP Kreis Coesfeld

Kriterium Bewertung |Anmerkung
direkt - nicht quantifizierbar
CO2-Reduktion -
indirekt ° gering: durch Verlagerung auf OPNV
Regionale Wertschdpfung ° gering: Umsetzung durch regionale Bauunternehmer
Kostenaufwand mittel
Personalaufwand gering
Kooperationsaufwand gering
Nutzen-Kosten-Relation oo mittel
Prioritat Laufzeit, Beginn der MalRhahme

kurzfristig
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

OPNV 5 |Forderung des Birgerbusses statt Einrichtung eines Quartiersbusses

Kurzbeschreibung

Die Stadt Olfen bedient unter dem Motto ,Buirger fahren Biirger® den sogenannten Birgerbus, der Kokel-
sum, Eversum, Silsen, Olfen Innenstadt, Rechede und Vinnum verbindet. Die Fahrer des Birgerbusses
arbeiten ehrenamtlich. Die Fahrtpreise fur die Nutzung liegen zwischen 1,00 Euro und 1,50 Euro. Die Fahr-
ten werden von Montag bis Freitag zwischen 08:00 Uhr und 18:00 Uhr angeboten.

Seit 2013 findet der Betrieb des Blrgerbusses bedarfsgesteuert statt, sodass flexible Routenfihrungen
mdglich sind. Seit der Umstellung auf den bedarfsgesteuerten Betrieb weist der Burgerbus jahrlich wach-
sende Fahrgastzahlen auf. Im Jahr 2015 wurden beispielsweise 9.160 Fahrgéaste mit dem Burgerbus befor-
dert.

Ein Quartiersbus stellt keinen guten Ersatz des Burgerbusses dar. Der Linienweg des Blrgerbusses ist
aufgrund des bedarfsgesteuerten Betriebs flexibel und haltestellenungebunden, wahrend der Quartiersbus
einen fest definierten und haltestellengebundenen Linienweg aufweist. Dartiber hinaus fallen beim Quar-
tiersbus Personalkosten und entsprechend héhere Fahrtpreise geméaR des geltenden OV-Tarifs an. Ein
zusatzlich zum Burgerbus operierender Quartiersbus ist aufgrund der Konkurrenz nicht zu empfehlen.

Diese MalRnahme empfiehlt daher die Férderung des Birgerbusses, statt der Einrichtung eines Quatrtiers-
busses. In diesem Zuge wird die Anschaffung eines weiteren Birgerbusfahrzeugs empfohlen. Fir eine wei-
tere CO2-Reduktion sollte hier Gber die Férderung von alternativen Antrieben nachgedacht werden. Daher
sollte die Anschaffung eines Elektrobusses bevorzugt werden.

Bausteine

= FErarbeitung eines Erweiterungs- und Entwicklungskonzepts
= Umsetzung

Akteure

Stadt Olfen, Blrgerbus Olfen

Bezug zu anderen Malinahmen

OPNV 2
Kriterium Bewertung |Anmerkung
direkt - nicht quantifizierbar
CO2-Reduktion . hoch: besonders bei Férderung von alternativen An-
W trieben
Regionale Wertschdpfung (1) mittel: Fahrgasteinnahmen, regionale Akteure
Kostenaufwand mittel: glinstiger als Quartierbus
Personalaufwand gering: ehrenamtliche Fahrer
Kooperationsaufwand gering
Nutzen-Kosten-Relation hoch
Prioritat Laufzeit, Beginn der MaRnahme
2 mittelfristig
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Rad 1

Kurzbeschreibung

Berichterstattung und Informationen zum Radverkehr

Die Stadt Olfen stellt momentan Informationen zum Radverkehr innerhalb von Olfen auf ihrem Internetauf-
tritt zur Verfiigung. Diese sind etwas versteckt unter ,Radfahren® in der Kategorie ,Aktivitaten“ im Menlpunkt
»Tourismus® zu finden und beinhalten lediglich Informationen ber die Radtouren.

Zur Forderung des Radverkehrs kénnen verschiedene weiche MaRnahmen zur Anwendung kommen. Ne-
ben angebotsseitigen Verbesserungen stellen nicht-investive MaRnahmen zur Veréffentlichung, Information
und Verbesserung des Bewusstseins einen wichtigen Aspekt der Radverkehrsférderung dar.

Diese MaRnahme empfiehlt die Veréffentlichung der Mal3nahmen im Radverkehr mit dem Ziel die stetige
Verbesserung im Radverkehr hervorzuheben und somit die Motivation zum Umstieg auf das Rad zu schaf-
fen. Die Veréffentlichung des sich stetig verbessernden Radverkehrsnetzes kann tber lokale Medien und
verbreitete Plattformen erfolgen.

Es wird empfohlen diese Informationen Uber eine Internetseite, die auch tUber den Internetauftritt der Stadt
Olfen abrufbar ist, zu verédffentlichen. Ein Beispiel dafur bietet die Radregion Rostock.

Die MaRhahmen Rad 1, Rad 2, Rad 3, Rad 4 und Rad 5 kdnnen dabei als MaRnhahmenpaket zur Férderung
des Radverkehrs zusammengefasst werden.

Bausteine

= Aufbau und Bekanntmachung einer Informationsplattform
= Kontinuierliche Umsetzung

Akteure

Stadt Olfen

Bezug zu anderen Malinahmen

Rad 2, Rad 3, Rad 4, Rad 5, Rad 6, Rad 7, Rad 8, Rad 9, Rad 10, Rad 11

Kriterium Bewertung |Anmerkung
direkt - nicht quantifizierbar
CO»-Reduktion Die weichen Mal3nahmen zur Radverkehrsfoérderung
indirekt . fuhren in Kombination zu gréeren Verlagerungswir-
kungen zum Radverkehr. (Rad 1 bis Rad 5)

Regionale Wertschdpfung ° gering: ggf. Forderung regionaler Fahrradhéandler
Kostenaufwand gering

Personalaufwand mittel: kontinuierliche Berichterstattung nétig
Kooperationsaufwand gering

Nutzen-Kosten-Relation (1) mittel

Prioritat Laufzeit, Beginn der Malinahme

kurzfristig
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Rad 2

Kurzbeschreibung

Gewerbliche Serviceangebote

Seit April 2017 hat die Stadt Olfen eine Ortsgruppe des Allgemeinen Deutschen Fahrrad Clubs (ADFC).
Mitglieder des ADFC kdénnen im Rahmen ihrer Mitgliedschaft den Service der ADFC-Pannenhilfe in An-
spruch nehmen.

Im Verlauf der Erstellung dieses Klimaschutzteilkonzepts hat die Stadt Olfen bereits zehn E-Bikes fiir den
offentlichen Verleih erworben. Diese kdnnen seit Mai 2018 am Rathaus der Stadt Olfen ausgeliehen wer-
den. Nahere Informationen dazu sind dem Internetauftritt der Stadt Olfen unter ,Fahrradverleih® im Menu-
punkt , Tourismus“ zu entnehmen.

Zur Forderung des Radverkehrs kénnen verschiedene weiche Mafinahmen zur Anwendung kommen. Ne-
ben angebotsseitigen Verbesserungen stellen nicht-investive Malinahmen zur Verdéffentlichung, Information
und Verbesserung des Bewusstseins einen wichtigen Aspekt der Radverkehrsforderung dar.

Diese Malinahme empfiehlt die Einrichtung gewerblicher Serviceangebote rund um den Radverkehr zur
Steigerung der Attraktivitat. Diese kdnnen beispielsweise neben eines Fahrrad-Pannendiensts oder Fahr-
radverleihs auch Job-Rad-Angebote enthalten. Durch das Job-Rad-Konzept kdnnen Unternehmensmitar-
beiter Uber ihren Arbeitgeber das eigene Wunschrad beziehen, inklusive steuerlicher Vorteile. Die Mitarbei-
ter bezahlen dabei ihr Fahrrad Uber die monatliche Gehaltsabrechnung (sogenannte ,Gehaltsumwand-
lung®).

Das Ziel dieser MaBnahme besteht darin neue attraktive Angebote zu schaffen sowie bestehende Angebote
zu verodffentlichen und zu férdern.

Die MaRnhahmen Rad 1, Rad 2, Rad 3, Rad 4 und Rad 5 kdnnen dabei als Malinahmenpaket zur Férderung
des Radverkehrs zusammengefasst werden.

Bausteine

= Unterstiitzung regionaler Akteure bei der Schaffung von Angeboten
= Bekanntmachung der Angebote

Akteure

Stadt Olfen, regionale Akteure

Bezug zu anderen Malinahmen

Rad 1, Rad 11
Kriterium Bewertung |Anmerkung
direkt - nicht quantifizierbar
CO»-Reduktion Die weichen Mal3nahmen zur Radverkehrsférderung
indirekt . fuhren in Kombination zu gréReren Verlagerungswir-
kungen zum Radverkehr. (Rad 1 bis Rad 5)
Regionale Wertschdpfung mittel: Forderung regionaler Akteure

Kostenaufwand gering

Personalaufwand gering

Kooperationsaufwand (1) mittel: Abstimmungsaufwand mit regionalen Akteuren
Nutzen-Kosten-Relation (1) mittel

Prioritat Laufzeit, Beginn der MaRnahme
_ -2 kurz- bis mittelfristig
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Rad 3

Kurzbeschreibung

Beteiligungsplattformen fur Birger

Momentan bietet die Stadt Olfen keine Bewerbungsplattformen fur Burger im Bereich des Radverkehrs an.
Im Zeitraum vom 01. Mai 2018 bis zum 21. Mai 2018 hat die Stadt Olfen an dem Projekt ,Stadtradeln —
Radeln fir ein gutes Klima“ teilgenommen. In diesem Rahmen konnte die Meldeplattform ,RADar!“, die ein
Planungs- und Burgerbeteiligungsinstrument darstellt, von den Radfahrern genutzt werden.

Zur Forderung des Radverkehrs kénnen verschiedene weiche Mafinahmen zur Anwendung kommen. Ne-
ben angebotsseitigen Verbesserungen stellen nicht-investive MaRnahmen zur Veréffentlichung, Information
und Verbesserung des Bewusstseins einen wichtigen Aspekt der Radverkehrsférderung dar.

Diese MaRnahme empfiehlt die die Einrichtung von Beteiligungsplattformen fur Birger im Bereich des Rad-
verkehrs. Analog zu der Meldeplattform ,RADar!“ sollen die Burger als regelmaflige Nutzer hier miteinbe-
zogen werden, um gemeinsam mit der Stadt Olfen den Fahrradverkehr im Rahmen eines kontinuierlichen
Austauschs zu férdern. Dies kann als genereller Austausch oder anhand konkreter Projekte im Radverkehr
geschehen. Es wird empfohlen dies fiir konkrete Projekte im Radverkehr anzubieten, damit die Birger dort
ihre Vorschlage, Ideen oder etwaige Probleme nennen kénnen.

Das Ziel dieser MaRBnahme besteht in der Einbeziehung der Birger bei konkreten Projekten der Radver-
kehrsférderung, um so ein optimales Angebot zu schaffen. Beispiele fiir Beteiligungsplattformen sind unter
anderem die Plattform ,RADar!“ oder ,mein.berlin.de".

Die MaRnahmen Rad 1, Rad 2, Rad 3, Rad 4 und Rad 5 kénnen dabei als MaRhahmenpaket zur Férderung
des Radverkehrs zusammengefasst werden.

Bausteine

= Aufbau und Bekanntmachung einer Informationsplattform
= Umsetzung bei konkreten Projekten

Akteure

Stadt Olfen

Bezug zu anderen Malinahmen

Rad 1, Rad 2, Rad 4, Rad 5, Rad 6, Rad 7, Rad 8, Rad 9, Rad 10, Rad 11

Kriterium Bewertung |Anmerkung
direkt - nicht quantifizierbar
CO»-Reduktion Die weichen Mal3nahmen zur Radverkehrsférderung
indirekt . fuhren in Kombination zu gréReren Verlagerungswir-
kungen zum Radverkehr. (Rad 1 bis Rad 5)

Regionale Wertschdpfung ° gering

Kostenaufwand gering

Personalaufwand gering: Berichterstattung notig
Kooperationsaufwand gering

Nutzen-Kosten-Relation (1) mittel

Prioritat Laufzeit, Beginn der MaRnahme

kurzfristig
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Rad 4

Kurzbeschreibung

Radwegepatenschaften

Zur Forderung des Radverkehrs kénnen verschiedene weiche Mafinahmen zur Anwendung kommen. Ne-
ben angebotsseitigen Verbesserungen stellen nicht-investive MaRnahmen zur Veréffentlichung, Information
und Verbesserung des Bewusstseins einen wichtigen Aspekt der Radverkehrsférderung dar.

Ahnlich wie bei Beteiligungsplattformen fiir Biirger stellt die aktivierbare Biirgerschaft eine wichtige Voraus-
setzung fir Radwegepatenschaften dar, denn die Zustandskontrolle und gegebenenfalls auch Vorschlage
zur Weiterentwicklung des Radwegenetzes werden an die Birger tbertragen. Gleichzeitig miissen eben-
falls Gestaltungs- und Entscheidungsspielrdume eingerdumt werden.

Die Stadt Olfen bietet bisher keine Radwegepatenschaften fur die vorhandenen Fahrradrouten an. Diese
MaRRnahme empfiehlt daher die Einfilhrung von Radwegepatenschaften, insbesondere fur Streckenab-
schnitte der touristischen Fahrradrouten, zur Schaffung der Identifikation mit der Region sowie zur Weiter-
entwicklung und Pflege der vorhandenen Infrastruktur. Jeder Pate ist verantwortlich fiir einen Streckenab-
schnitt eines Radweges. Dabei sollte entsprechenden Informations- und Kartenmaterial erstellt und die
MaRnahme mit Pressekampagnen unterstitzt werden.

Beispiele fir Radwegepatenschaften sind unter anderem im Landkreis Nienburg oder im Regionalverband
Ruhr gegeben. Letztere lasst von den Paten dreimal im Jahr Priuffahrten durchfuhren und veranstaltet re-
gelmafig sogenannte Radwegepatentreffen.

Die MaRhahmen Rad 1, Rad 2, Rad 3, Rad 4 und Rad 5 kdnnen dabei als MaRnahmenpaket zur Férderung
des Radverkehrs zusammengefasst werden.

Bausteine

= FErstellen eines Konzepts fir Radwegepatenschaften
= Knupfen von Patenschaften
= Regelmafige Abstimmung mit den Paten

Akteure

Stadt Olfen, Blrger

Bezug zu anderen Malinahmen

Rad 1
Kriterium Bewertung |Anmerkung
direkt - nicht quantifizierbar
CO»-Reduktion Die weichen MaRnahmen zur Radverkehrsférderung
indirekt ° fuhren in Kombination zu gré3eren Verlagerungswir-
kungen zum Radverkehr. (Rad 1 bis Rad 5)
Regionale Wertschdpfung ° gering
Kostenaufwand gering
Personalaufwand mittel: Regelméafige Abstimmung noétig
Kooperationsaufwand gering
Nutzen-Kosten-Relation oo mittel
Prioritat Laufzeit, Beginn der MalRnahme

kurzfristig

© 2018 PTV Transport Consult GmbH the mind of movement
Seite 63/117



Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Rad 5

Kurzbeschreibung

Fahr- und Sicherheitstraining

Zur Forderung des Radverkehrs kénnen verschiedene weiche Mafinahmen zur Anwendung kommen. Ne-
ben angebotsseitigen Verbesserungen stellen nicht-investive MaRnahmen zur Veréffentlichung, Information
und Verbesserung des Bewusstseins einen wichtigen Aspekt der Radverkehrsférderung dar.

Diese MaRRnahme empfiehlt zur Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie zur Wahrnehmungséanderung des
Fahrrads als potenzielles tagliches Verkehrsmittel die Einfuhrung eines Fahr- und Sicherheitstrainings zur
verkehrssicheren Fahrradnutzung fiir verschiedene Zielgruppen, wie z. B.

= Kinder,

® Senioren,

= \Viedereinsteiger oder

® Nutzer von E-Bikes und Pedelecs.

Bisher wird im Rahmen der Schulausbildung ein Fahr- und Sicherheitstraining an der Grundschulausbildung
in der vierten Klasse durchgefiihrt. Diese Maflinahme sollte mit der Polizei, den Schulen sowie dem ADFC
gemeinsam organisiert werden. Es sollten Referenten sowie Schulungsraume und ggf. eine Grundausstat-
tung mit Fahrradern bereitgestellt werden.

An den Schulen kann diese MaRnahme in Verbindung mit dem Mobilitaitsmanagement (MaRnahme IM 1)
kombiniert werden.

Die MaRhahmen Rad 1, Rad 2, Rad 3, Rad 4 und Rad 5 kdnnen dabei als Mahahmenpaket zur Férderung
des Radverkehrs zusammengefasst werden

Bausteine

= Abstimmung mit Organisatoren
= Vero6ffentlichung des Angebots

Akteure

Stadt Olfen, Polizei oder ADFC, Schulen

Bezug zu anderen MaRnahmen

Rad 1,IM1
Kriterium Bewertung |Anmerkung
direkt - nicht quantifizierbar
CO»-Reduktion Die weichen MaRnahmen zur Radverkehrsférderung
indirekt ° fuhren in Kombination zu gré3eren Verlagerungswir-
kungen zum Radverkehr. (Rad 1 bis Rad 5)
Regionale Wertschdpfung mittel
Kostenaufwand gering
Personalaufwand gering
Kooperationsaufwand oo mittel: Abstimmung mit den Organisatoren
Nutzen-Kosten-Relation oo mittel
Prioritat Laufzeit, Beginn der MalRhahme
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Rad 6

Kurzbeschreibung

Luckenschluss im Radwegenetz

Der Stadtbereich von Olfen weist neben den touristischen Fahrradrouten ein gut ausgebautes Netz fur den
Radverkehr auf. Entlang der Hauptverkehrsachsen wird der Radverkehr mit dem FuRgéangerverkehr teil-
weise auf einem kombinierten Geh- und Radweg gefuhrt. Der Radweg ist teilweise durch eine Bodenmar-
kierung farblich gekennzeichnet. In den Siedlungsgebieten wird der Radverkehr grof3tenteils auf der Straf3e
mit dem MIV geflihrt. Entlang der Hauptverkehrswege auf3erorts wird der Radverkehr auf einem stra3en-
begleitenden FuR3- und Radweg gefihrt.

Es existieren jedoch teilweise noch Netzlliicken im Radverkehrsnetz. Diese MaBnahme empfiehlt daher zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie zur Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs und somit zur Schaf-
fung der Motivation zum Umstieg auf das Fahrrad die vorhandenen Netzllicken im

Beispiele fur den Lickenschluss im Radwegenetz sind unter anderem die Einrichtung Radwegenetz zu
schlieBen. von durchgangigen Radwegen zur Fuchtelner Mihle sowie nach Datteln und Ahsen oder die
Einrichtung eines Radwegs bzw. Radschutzstreifens entlang der Hauptverkehrsachsen. Als Problematik
hat sich im Laufe der Konzepterarbeitung die Sperrung der Lippebriicke bei Ahsen erwiesen.

Diese Malinahme kann mit den MaRnahmen der Einrichtung eines Schutzstreifens im Zuge der Umgestal-
tung der BilholtstraBe (Rad 10) sowie mit der infrastrukturellen Radverkehrsanbindung an den ,newPark"
(Rad 11), beispielsweise Uber einen Radweg Uber Vinnum, kombiniert werden.

Bausteine

= |dentifikation von Netzliicken

= Abstimmung mit umliegenden Stadten und ggf. dem Straenbaulasttréger (Stralen NRW)
= Erstellen einer Planung

= Umsetzung

Akteure

Stadt Olfen, umliegende Stadte, ggf. Landesbetrieb StraBenbau NRW

Bezug zu anderen Malinahmen

Rad 1, Rad 10, Rad 11

Kriterium Bewertung |Anmerkung
direkt - nicht quantifizierbar
CO2-Reduktion
indirekt (1) mittel: durch Verlagerung auf das Rad
Regionale Wertschdpfung (1) mittel
Kostenaufwand (1) mittel
Personalaufwand (1) mittel
Kooperationsaufwand oo mittel
Nutzen-Kosten-Relation oo mittel
Prioritat Laufzeit, Beginn der MalRnahme
2 -3 mittel- bis langfristig
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Einrichtung von Fahrradabstellplatzen an Haltestellen des offentlichen

Rad 7 Verkehrs und an zentralen Zielen

Kurzbeschreibung

Zur Forderung des Radverkehrs sind neben eines guten und attraktiven Radverkehrsnetzes auch Fahr-
radabstellplatze von relevanter Bedeutung. Die bisherigen Fahrradabstellanlagen in der Stadt Olfen weisen
einen guten Standard auf. Sie bieten die Moglichkeit, die Fahrrader an einem Anlehnbiigel am Fahrradrah-
men anzuschlief3en und einen entsprechenden Diebstahlschutz.

Dieser Standard sollte auch bei neu geplanten Fahrradabstellanlagen beibehalten werden und wenn még-
lich durch einen Witterungsschutz ergénzt werden. Zuséatzlich zur Einrichtung von Fahrradabstellplatzen an
zentralen OV-Haltestellen sollte eine Kooperation mit Einzelhandlern und Dienstleistungsgeschaften im
Kernstadtbereich von Olfen eingegangen werden, um das bestehende Angebot an Fahrradabstellplatzen
dort entsprechend zu verbessern.

Die Einrichtung von Stromanschlissen zum Laden von E-Bikes und Pedelecs sowie die Einfihrung von
Fahrradboxen sollte bei den Planungen ebenfalls beriicksichtigt werden. Bereits bestehende Ladestationen
und Fahrradboxen sollten vermarktet werden, um so die Nachfrage zu steigern.

Bausteine

= FErstellen Potenzialanalyse fur die Fahrradabstellplatze, um geeignete Standorte zu definieren

= Definieren von Qualitatskriterien hinsichtlich Erreichbarkeit, Handhabung etc., ggf. unter Einbezug der
Radnutzer

= Umsetzung, ggf. in Kooperation mit Einzelhandlern

Akteure

Stadt Olfen, regionaler Energieversorger (falls Ladestationen realisiert werden sollen), ggf. Einzelhandler

Bezug zu anderen Malinahmen

Rad 1, ggf. im Zuge des geplanten Mobilpunkts an der Stadthalle

Kriterium Bewertung |Anmerkung

direkt nicht quantifizierbar

CO2-Reduktion

indirekt mittel

Regionale Wertschdpfung mittel

nicht quantifizierbar, da abhéngig von Art und Um-
fang der Umsetzung

(X J

(X J
Personalaufwand -I gering

(X )

Kostenaufwand

mittel: Stadt Olfen, ggf. Einzelhandler, Bauherren, re-

Kooperationsaufwand . .
gionaler Energieversorger

Nutzen-Kosten-Relation hoch

Prioritat Laufzeit, Beginn der MalRhahme
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Rad 8

Kurzbeschreibung

Einrichtung einer StraBenbeleuchtung an der StraRe ,,Alter Postweg*

Die StralRe ,Alter Postweg“ dient neben der Kokelsumer StraRe als Anbindung des Naturbads sowie als
Anbindung an die Siedlung ,R0nhagen®. Zuséatzlich kann liber den Alten Postweg auch der geplante Wind-
park und ein geplantes neues Wohngebiet erschlossen werden. Eine Anbindung nach Hullern als Panora-
maroute ware ebenfalls denkbar.

Bisher weist der Alte Poswet lediglich vereinzelt eine Stralenbeleuchtung auf. Dazwischen liegen jedoch
groRRere Abstande.

Diese MalRnahme empfiehlt daher die Einrichtung einer Radweg- und / oder Stral3enbeleuchtung bzw. die
Verdichtung der Stral3enbeleuchtung entlang des alten Postwegs. Dies sollte in Anlehnung an die DIN EN
13201 ,StralRenbeleuchtung” durchgefuhrt werden.

Mit dieser MaRnahme sollen AngstrAume vermieden und somit die Verkehrssicherheit sowie die Attraktivitéat
dieser Route entsprechend gesteigert werden, sodass eine Motivation zum Umstieg auf das Rad geschaffen
wird.

Bausteine

= Ausschreibung
= Umsetzung

Akteure

Stadt Olfen

Bezug zu anderen MaBnahmen

Rad 1
Kriterium Bewertung |Anmerkung
direkt - nicht quantifizierbar
CO»-Reduktion durch Verlagerung auf das Rad durch Vermeidung
indirekt (1) von Angstraumen sowie direkte Anbindung des ge-
planten Wohngebiets
Regionale Wertschdpfung ° gering
Kostenaufwand mittel
Personalaufwand gering
Kooperationsaufwand gering
Nutzen-Kosten-Relation oo mittel
Prioritat Laufzeit, Beginn der MalRhahme
2 mittelfristig
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Rad 9

Kurzbeschreibung

Erneuerung der Radwegmarkierungen

Im Stadtbereich von Olfen wird der Radverkehr auf getrennten Ful3- und Radwegen gefuhrt. Um den Rad-
weg farblich abzugrenzen ist dieser in der Regel rétlich markiert, z. B. durch rotes Pflaster oder Ahnliches.
Der FulRweg weist grof3tenteils eine graue Farbgebung auf.

Insbesondere bei schlechtem Wetter kdnnen die Farbmarkierung aufgrund der Dunkelféarbung nicht immer
gut voneinander abgegrenzt werden. An Gefahrenstellen, wie z. B. Einmindungen, liegen in der Regel
keine Hinweise auf Gefahrenstellen durch Rotmarkierung der entsprechenden Radfahrerfurt vor.

Diese MaRnahme empfiehlt die Erneuerung der Radwegmarkierung, sodass diese auch bei schlechtem
Wetter von dem FulRgangerweg abgegrenzt werden kdnnen. Dartiber hinaus sollten die Radfahrerfurten an
Gefahrenstellen, insbesondere stark belastete Ein- und Ausfahrten sowie Einmiundungen, gekennzeichnet
werden sowie bisher nicht markierte Radwege ebenfalls eine Radwegmarkierung erhalten.

Ziel dieser MaRnahme liegt in der Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs sowie die Erhéhung der
Verkehrssicherheitim Radverkehr, umso eine gréRere Motivation fir den Umstieg auf das Fahrrad zu schaf-
fen.

Bausteine

= Feststellen der Lage von fehlenden und / oder verblassten Markierungen
= qggf. Abstimmungen mit dem Landesbetrieb StraBenbau NRW

= Ausschreibung der Leistung

= Umsetzung

Akteure

Stadt Olfen, ggf. Landesbetrieb StraRenbau NRW

Bezug zu anderen Malinahmen

Rad 1, Rad 10, Umgestaltung der BilholtstraRe

Kriterium Bewertung |Anmerkung
direkt - nicht quantifizierbar
CO2-Reduktion
indirekt (1) mittel: durch Verlagerung auf das Rad
Regionale Wertschdpfung ° gering
Kostenaufwand (1) mittel
Personalaufwand gering
Kooperationsaufwand gering
Nutzen-Kosten-Relation oo mittel
Prioritat Laufzeit, Beginn der MalRhahme

kurzfristig
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Einrichtung von Radschutzstreifen mit Markierungen an Gefahrenstel-

e len im Zuge der Umgestaltung der Bilholtstral3e

Kurzbeschreibung

Im Stadtbereich von Olfen wird der Radverkehr entweder auf einem stral3enbegleitenden getrennten Geh-
und Radweg oder mit dem MIV auf der Fahrbahn gefiuihrt. Es gibt bisher lediglich auf der Selmer StralRe
einen Radschutzstreifen. Auf der Bilholtstral3e, eine der Hauptverkehrsachsen, wird der Radverkehr auf
einem zu schmalen Radweg gefuhrt. Im Rahmen einer geplanten Umgestaltung der Bilholtstrale ist ge-
plant, den signalisierten Knotenpunkt ,BilholtstralRe / Zur Geest" zu einem Kreisverkehr umzubauen. Ferner
soll die Bilholtstral3e beidseitig mit einem Radschutzstreifen ausgestattet werden.

Im Rahmen dieser Malinahme wird die Ausstattung der Bilholtstrae mit einem Radschutzstreifen empfoh-
len. Dieser sollte wie in den ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)“ empfohlen an Gefahrenstellen,
rot markiert werden. Eine Darstellung fur die Bilholtstral3e kann dem Anhang 12.4 entnommen werden.

Im Radverkehrskonzept 2025 der Stadt Munster wird nun vorgeschlagen, dass Schutzstreifen sowie alle
Radverkehrsanlagen durchgéngig rot markiert werden sollen. Eine durchgéngige Rotmarkierung bewirkt
zwar, dass der Radverkehr vom MIV stéarker beachtet wird und erhoht die Verkehrssicherheit fur den Rad-
fahrer, jedoch sinkt aufgrund eines eintretenden Gewdhnungseffekts auch die Wahrnehmung von Gefah-
renstellen, sodass daher die Verkehrssicherheit wieder reduziert wird. Ferner kdnnte sowohl im MIV als
auch im Radverkehr das Missverstandnis auftreten, dass der Schutzstreifen durch die einheitliche Rotmar-
kierung dem Radverkehr vorbehalten ist. Dies fuhrt zu einer verringerten Verkehrssicherheit sowie zur még-
lichen Situation linksfahrender Radfahrer. In der Stadt Miinster wird eine durchgéngige Rotmarkierung emp-
fohlen, da der Radverkehr dort die dominierende Verkehrsart mit einem Anteil am Modal Split von 39 % vor
dem MIV mit 29 % darstellt. Olfen dagegen hat einen Radverkehrsanteil von 17 %. Fir die Stadt Olfen wird
eine Rotmarkierung nur an Gefahrenstellen empfohlen.

Bausteine

= Feststellen der Lage von Gefahrenstellen fur den Radverkehr
= Ausschreibung der Leistung
= Umsetzung

Akteure

Stadt Olfen

Bezug zu anderen Malinahmen

Rad 1, Rad 6, Rad 9, Umgestaltung der Bilholtstra3e

Kriterium Bewertung |Anmerkung
direkt - nicht quantifizierbar
CO2-Reduktion
indirekt (1) mittel: durch Verlagerung auf das Rad
Regionale Wertschdpfung ° gering
Kostenaufwand mittel
Personalaufwand gering
Kooperationsaufwand gering
Nutzen-Kosten-Relation oo mittel
Prioritat Laufzeit, Beginn der MalRnahme

2 mittelfristig
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Rad 11

Kurzbeschreibung

Einrichtung einer Radverkehrsanbindung an den ,,newPark*

Der ,newPark® ist ein geplantes Industrieareal zwischen den Stadten Datteln und Waltrop. Er soll innerhalb
der né&chsten Jahre zum Top-Standort fur neue Industrie in NRW werden. Die verkehrliche Erschlieung
des ,newPark" sieht bisher eine reine Kfz-Verkehrsanbindung vor. Uber die planfestgestellte Bundesstralle
B 474n sowie die KreisstralRe K12 soll die Anbindung an das Autobahnnetz (A2 / A45) gegeben sein.

Diese MaRnahme empfiehlt zur Vermeidung eines Gewdhnungseffektes die direkte Anbindung des Rad-
verkehrs zuséatzlich zur Anbindung des Kfz-Verkehrs in der Planung zu beriicksichtigen. Dies sollte nicht
nur uber Radwege und Radfahrstreifen geschehen, sondern auch tber die Einplanung von Fahrradabstell-
platzen sowie durch Férderung des Job-Rad-Angebots bei den Unternehmen, die sich dort ansiedeln sollen.

Ziel der Malinahme ist es, durch attraktive Angebote eine direkte attraktive Radverkehrsanbindung zu
schaffen und somit einen Gewohnungseffekt im MIV-Bereich zu vermeiden. Ferner soll dadurch auch eine
mdgliche Mehrbelastung der Hauptstrae in Vinnum, die als moglicher Schleichweg genutzt werden kann,
vermieden werden.

Die Anbindung an den ,newPark” von Olfen kann beispielsweise Gber einen Radweg von Olfen tber Vinnum
oder uber einen Radweg von Olfen uber Datteln erfolgen.

Bausteine

= Prifung des ,newPark“ auf eine Radverkehrsanbindung
= Abstimmung mit umliegenden Stadten und ggf. dem StralRenbaulasttrager (Stralen NRW)

= Abstimmung mit den anzusiedelnden Unternehmen bzgl. Abstellplatz- und Job-Rad-Angeboten
= Erstellen eines Konzepts zur Anbindung mit etwaiger Priorisierung

»

Umsetzung

Akteure

Stadt Olfen, umliegende Stadte, Unternehmen im ,newPark®, ggf. Landesbetrieb Strakenbau NRW, Kreis
Recklinghausen

Bezug zu anderen Malinahmen

Rad 1, Rad 2, Rad 6

Kriterium Bewertung |Anmerkung

direkt - nicht quantifizierbar
COz-Reduktion o durch Vermeidung des Gewdhnungseffektes und di-

indirekt e rekte Verlagerung auf den Radverkehr
Regionale Wertschdpfung (1) mittel
Kostenaufwand -I gering: ggf. anteilige Kosten fir Radinfrastruktur
Personalaufwand oo mittel
Kooperationsaufwand ° hoch: Abstimmungen nétig
Nutzen-Kosten-Relation oo mittel
Prioritat Laufzeit, Beginn der MaRhahme

3 langfristig
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

M1

Mobilitatsmanagement an Kitas und Schulen

Kurzbeschreibung

Das Mobilitatmanagement an Kitas und Schulen verfolgt die Ziele der Reduzierung des Kfz-Verkehrs zu
den entsprechenden Einrichtungen, der Sensibilisierung auf die verschiedenen nachhaltigen Mobilitatsfor-
men sowie der Akzeptanzsteigerung von nicht-motorisierten Mobilitatsformen. Beispielsweise kénnen die
Verkehrsregeln beim Fahrradfahren in Kooperation mit der ortlichen Polizei oder im Rahmen eines Fahr-
und Sicherheitstrainings (Rad 5) vermittelt werden. Das Mobilitdétsmanagement sollte dabei in den Schul-
unterricht integriert werden, da ein frihzeitiges Mobilitdtsmanagement bedeutend fur die langfristige Ein-
stellung in Bezug auf die Verkehrsmittelwahl ist.

Dartber hinaus sind auch Schulungen fir die Eltern ein relevanter Bestandteil dieser Mal3nahme. Die Ko-
ordinierung sollte durch einen zentralen Ansprechpartner erfolgen. Zuséatzlich sollten Unterrichts- und Infor-
mationsmaterialien zur Verfigung gestellt werden.

Fir die Grundschule wird empfohlen, das Programm ,Verkehrszahmer® einzusetzen. Dieses sieht ein Mo-
bilitatsmanagement im Rahmen einer zwei- bis dreiwdchigen Unterrichtsreihe vor. Das Programm beinhal-
tet ebenfalls ,Zaubersterne®, die eine Klasse sammeln kann, indem sie den Schulweg beispielweise zu Fuf’
oder mit dem Rad absolvieren. Diese ,Zaubersterne® kdnnen gesammelt und fiir ein vorher festgelegtes
Ziel (z. B. Verlangerung der Pause oder keine Hausaufgaben) eingeldst werden [13].

Fir die Grundschule ist ebenfalls eine Kombination des Programms mit der Malinahme ,Einrichten von Hol-
und Bringzonen fiur die Grundschule® (Kfz 2) denkbar.

Bausteine

= Festlegung der zentralen Ansprechpartner

= FErstellung des Konzepts mit den Schulen, Kitas und weiteren Akteuren
= |ntegration in den Unterricht

= Schulungen fur Eltern

Akteure

Stadt Olfen, Schulen, Kindertagesstatten

Bezug zu anderen Malinahmen

Kfz 2, Rad 5
Kriterium Bewertung |Anmerkung
direkt ° geringe Einsparung durch vermiedene Pkw-Nutzung

CO2-Reduktion

W-I hohe Einsparung durch langfristigen Lerneffekt
Regionale Wertschdpfung ° gering: ggf. fur 6rtliche Fahrradhandler
Kostenaufwand oo mittel: Material, externe Mobilitdétsmanager
Personalaufwand -I gering
Kooperationsaufwand oo mittel: Stadt Olfen, Schulen, Kitas

Nutzen-Kosten-Relation hoch: hoher Lerneffekt

Prioritat Laufzeit, Beginn der MalRhahme

kurzfristig

© 2018 PTV Transport Consult GmbH the mind of movement
Seite 71/117



Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Mallnahmenspeicher

Neben den empfohlenen MalBhahmen des MalRnahmenkatalogs wurde fiir die Stadt
Olfen ein ,Malknahmenspeicher* angelegt, der alle erarbeiteten MalRnahmen erfasst,
die aufgrund einer geringen Bewertung nicht in den MaRnahmenkatalog aufgenom-
men wurden. Die folgende Tabelle 22 zeigt eine Ubersicht tiber den MaRnahmen-
speicher.

Handlungsfeld MaRnahmentitel
1 Einrichten ein_t_as ~Park+Ride“-Parkplatzes zur intermodalen Verknipfung
Kfz von MIV und OPNV
2 Einrichten eines Mitfahrparkplatzes zur Bildung von Fahrgemeinschaften
3 Umstellung des Biirgerbusses auf den bedarfsgesteuerten Betrieb
4 . Umstellung des Schulbusses auf den bedarfsgesteuerten Betrieb
5 OPRY Einrichtung einer OPNV-Anbindung an den ,newPark®
6 Busanbindung zwischen Olfen und Haltern am See
7 Erstellung einer Fahrradnetzkarte
8 Rad Einrichten eines Fahrradbarometers
9 Einfuhrung der Auslieferung im Stadtgebiet mit Lastenradern
10 innovative Mobilitat | Planung eines zusatzlichen Mobilpunkts an der Haltestelle ,OststraRe”

Tabelle 22: Ubersicht MaRnahmenspeicher

MalRnahmenspeicher 1: Einrichten eines ,,Park+Ride“-Parkplatzes zur intermodalen
Verkniipfung von MIV und OPNV

Diese MalRnahme sieht die Einrichtung eines ,Park+Ride“-Parkplatzes zur intermoda-
len Verkniipfung von MIV und OPNV vor. Ziel der MaRnahme ist es, den Umstieg auf
den OPNV zukiinftig noch zu begiinstigen und somit eine Verkehrsverlagerung auf
den OPNV zu erreichen. Daher sollten ,Park+Ride“-Mdglichkeiten im Rahmen von
Marketingkampagnen stark beworben werden.

Fur diese Malnahme sollte zunachst eine Analyse durchgefiihrt sowie ein Konzept
zur Standortwahl und Umsetzung erarbeitet werden.

Im Rahmen des Mobilpunkts an der Stadthalle sind bereits Kurzzeitparkplatze ange-
dacht. Ein zusatzlicher ,Park+Ride“-Parkplatz bietet sich nicht an, da die Haltestellen
im Olfener Stadtgebiet mit dem Rad oder zu Ful3 erreichbar sind. Ferner sind
,Park+Ride“-Moglichkeiten nur bei einer guten OPNV-Anbindung sinnvoll und bei der
gegebenen Busanbindung in Olfen daher flr Pkw-Nutzer wenig attraktiv. Daher wurde
die Ma3nahme in den MafRnahmenspeicher aufgenommen. Mdégliche Punkte zur in-
termodalen Verknipfung von MIV und OPNV in der Umgebung von Olfen sind z. B.
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Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

= der Bahnhof in Ludinghausen,
= der Bahnhof in Haltern am See,
=» der Hauptbahnhof in Recklinghausen und

= der Busbahnhof in Datteln.

MafRnahmenspeicher 2: Einrichten eines Mitfahrparkplatzes zur Bildung von Fahr-
gemeinschaften

Diese MalRnahme sieht die Einrichtung eines Mitfahrparkplatzes zur Bildung von Fahr-
gemeinschaften vor. Ziel der Malinahme ist es aufgrund von gebildeten Fahrgemein-
schaften den Pkw-Besetzungsgrad zu erhéhen und somit die CO2-Emissionen zu re-
duzieren. Die Parkplatze sollten dabei mit dem seit 2017 gultigen Verkehrszeichen
316-50 fir ,Parken und Mitfahren® ausgestattet und gekennzeichnet werden.

Fur diese Malinahme sollte zunéchst eine Analyse durchgefiihrt sowie ein Konzept
zur Standortwahl und Umsetzung erarbeitet werden.

Diese MalRnahme zeigt insbesondere an Autobahnanschlussstellen gro3es Potenzial.
Da Olfen jedoch nicht direkt an das Fernstralennetz angebunden ist, bietet sich ma-
ximal ein Standort in der Nahe der Bundesstralen an. Zusatzlich ist es wahrschein-
lich, dass Fahrgemeinschaften die Person von Zuhause abholen, da der Zeitverlust
bei einem Umweg durch die Olfener Stadt insgesamt als sehr gering angesehen wer-
den kann. Ein Mitfahrparkplatz im Olfener Stadtbereich ist daher nicht als attraktiv
anzusehen und wurde daher in den MaRnahmenspeicher aufgenommen.

Malnahmenspeicher 3: Umstellung des Birgerbusses auf den bedarfsgesteuerten
Betrieb

Diese MalRnahme, welche aus dem integrierten Klimaschutzkonzept fir die Stadt OI-
fen von Mérz 2015 stammt, sieht die Umstellung des Bilrgerbusses auf den bedarfs-
gesteuerten Betrieb vor. Ziel der MalRnahme ist es, die Linienwege flexibel und nach
Bedarf zu gestalten, um unnétige Wege sowie Leerfahrten zu vermeiden und somit
die Beforderung effizient zu gestalten und entsprechend die CO2-Emissionen zu min-
dern.

Fur die Realisierung dieser MalRnahme muss fiir das bestehende Birgerbus-Angebot
der weitere Bedarf ermittelt und das Angebot ausgeweitet werden.

Bereits im Jahr 2013 wurde der Birgerbus auf den bedarfsgesteuerten Betrieb umge-
stellt. Die Burger haben heute die Méglichkeit, neben der Fahrt von Haltestelle zu
Haltestelle auch von Zuhause zu einer Haltestelle bzw. von einer Haltestelle nach
Hause gefahren zu werden. Daher wurde diese Malinahme als realisiert in den Mal3-
nahmenspeicher aufgenommen.
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Malnahmenspeicher 4: Umstellung des Schulbusses auf den bedarfsgesteuerten
Betrieb

Diese Malinahme, welche aus dem integrierten Klimaschutzkonzept fur die Stadt OlI-
fen von Marz 2015 stammt, sieht die Umstellung des Schulbusses auf den bedarfsge-
steuerten Betrieb vor. Durch den absehbaren Schiilerzahlenriickgang, die Verénde-
rung der Schullandschaft sowie die Erweiterung des Schultages missen immer weni-
ger Schiler zur selben Zeit nach Hause gebracht werden. Ziel der MaZnahme ist es,
wie bereits bei der Umstellung des Birgerbusses, die Linienwege flexibel und nach
Bedarf zu gestalten, um unnétige Wege sowie Leerfahrten zu vermeiden und somit
die Beforderung effizient zu gestalten und entsprechend die CO2-Emissionen zu min-
dern.

Fir die Realisierung dieser Malinahme muissen die Einsatzgebiete ermittelt, ein Mar-
ketingkonzept erstellt sowie die Angebote etabliert und ausgeweitet werden.

In Kooperation mit der Regionalverkehr Munsterland GmbH (RVM) sowie dem Zweck-
verband SPNV Munsterland (ZVM) wurde bereits ein bedarfsgesteuertes Schiiler-
transportsystem entwickelt. Seit 2013 gibt es die sogenannte ,Olfen-Karte®, die unter
anderem die Zielhaltestelle des entsprechenden Schilers enthdlt. Die Route des
Schulbusses wird anhand dieser georeferenzierten Ausweise im Bus ermittelt und op-
timiert. Die Schuler werden daher frei von einem Linienweg und mdglichst direkt zu
der Zielhaltestelle befordert.

Aufgrund der bisherigen Realisierung der Malinahme wurde diese als realisiert in den
Malnahmenspeicher aufgenommen.

MalRnahmenspeicher 5: Einrichtung einer OPNV-Anbindung an den ,,newPark*

Gewerbegebiete weisen oft nur eine schlechte Anbindung an das Rad- und teilweise
an das OPNV-Netz auf. Oftmals liegt die Ursache darin, dass diese Gebiete in Rand-
lagen liegen und der Fokus auf die notwendige Anbindung an das Autobahnnetz liegt.
Nicht nur unter Klimaschutzaspekten, sondern auch fir Personen ohne eigenes Fahr-
zeug und damit fur die Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes stellt dies einen gravierenden
Nachteil dar. Diese MaRnahme empfiehlt daher die Einrichtung einer OPNV-Anbin-
dung an den ,newPark” zur Vermeidung eines Gewohnungseffektes und damit einer
CO2-Einsparung.

Fir die Realisierung dieser MaRnahme muss zunichst die geplante OV-Anbindung
an den ,newPark“ geprift werden. AnschlieRend folgt die Abstimmung mit den umlie-
genden Stadten und den anséassigen Unternehmen sowie die Erstellung eines Kon-
zepts fiir die OPNV-Anbindung.

Bisher verkehren keine Buslinien in der Nahe des geplanten Standorts fir den
.-newPark®. Die nahegelegenste Linie ist die Schnellbuslinie SB24, die zwischen Dort-
mund Mengede Bahnhof und Recklinghausen Hauptbahnhof verkehrt und Uber die
Waltroper Stral3e fahrt. Ferner lasst sich keine oder nur schwer eine Linienfuhrung fur
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eine OPNV-Anbindung festlegen, da es keine Informationen zu den spéteren Quell-
und Zielverkehren gibt. Da aber eine disperse Verteilung der Quell- und Zielverkehre
anzunehmen ist und es somit keine maf3gebenden Strome gibt, ist eine festbediente
OV-Linie nur schlecht umsetzbar. Es besteht die Moglichkeit des Werkverkehrs bei
Schichtdienst, z. B. kdnnten Firmen Shuttle-Busse zu Schichtbeginn und -ende zur
Verfiigung stellen, die die Mitarbeiter an das OV-Netz anbinden.

Eine Umsetzung der OPNV-Anbindung ist nur schwer und mit viel Aufwand umsetz-
bar, sodass diese Mal3nahme in den MalRnahmenspeicher aufgenommen wurde.

Maflnahmenspeicher 6: Busanbindung zwischen Olfen und Haltern am See

Diese MaRnahme, die neben ihrer Konzeption auch in der HFA-Sitzung am
15.03.2018 sowie in der Burgerinformation am 11.06.2018 genannt wurde, sieht eine
Busanbindung zwischen Olfen und Haltern am See vor. Ziel dieser Malinahme ist es
dabei zusatzlich zu der Verbindung tber Datteln und Recklinghausen Hauptbahnhof
ein attraktives OPNV-Angebot zu schaffen, welches den Bahnhof Haltern mit Olfen
verbindet. Teile der Pendler, die bisher mit dem MIV zum Halterner Bahnhof fahren,
sollten so auf den OPNV verlagert werden.

Fur diese MaRnahme erfolgte, wie auch bei der Malnahme ,Busanbindung zwischen
Olfen und Selm in den Hauptverkehrszeiten“ (OPNV 3), eine Abschétzung des Pend-
lerpotenzials anhand der Auspendlerzahlen von IT.NRW. Die Aufteilung der Pendler
auf die einzelnen Routen erfolgte dabei anhand der Fahrtzeiten. Fir die Strecke zwi-
schen Olfen und Haltern wurde dabei die Fahrtzeit im MIV sowie eine Umsteigezeit
von 10 Minuten berlicksichtigt. Insgesamt war erkennbar, dass die Fahrtzeitersparnis
grofldtenteils unter sechs Minuten lag. Erst bei entfernten Zielen wie Gelsenkirchen
oder Essen ergaben sich unter Beriicksichtigung der getroffenen Annahmen Fahrtzei-
tersparnisse von knapp 15 Minuten. Bezogen auf die Gesamtfahrtzeit sind dies jedoch
nur knapp 17 %.

Die ermittelten Pendlerpotenziale fur eine Anbindung Uber Haltern am See kann der
folgenden Tabelle enthommen werden. Anzumerken ist dabei, dass das Pendlerpo-
tenzial fur Pendler nach Minster die Bestandssituation beriicksichtigt. Bei Umsetzung
der MaRnahme OPNV 1 verringert sich aufgrund des ergénzten Angebots auf der
Schnellbuslinie S91 das Pendlerpotenzial fir Haltern. Die Tabelle zeigt hier nur die fur
eine Busanbindung nach Haltern am See relevanten Stréme. Pendlerstréme der an-
deren Anbindungen, wie z. B. nach Datteln oder Ludinghausen, sind hier nicht be-
trachtet.
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Auspendler von Olfen Anzahl der Pendlerpotenziale mit Weg liber...
nach... Auspendler Lidinghausen Datteln Haltern am See

Dulmen 102 56 0 46
Essen 102 0 46 56
Gelsenkirchen 102 0 46 56
Haltern am See 88 0 0 88

Marl 138 0 0 138
Minster 232 114 0 118*
Recklinghausen 234 0 110 124
Summe 998 170 202 626

* Pendlerpotenzial verringert sich bei Umsetzung der MaRnahme OPNV 1

Tabelle 23: Pendlerpotenzialberechnung Busverbindung Olfen — Haltern am See

Wie aus Abbildung 9 und Abbildung 10 ersichtlich, weist die Stadt Olfen einen OPNV-
Anteil am Modal Split von 4 % mit und 2 % ohne Schillerverkehr auf. Der Anteil bezo-
gen auf den gesamten Kreis Coesfeld liegt bei 6 % mit sowie 3 % ohne Schulerver-
kehr.

Fir die mogliche Busanbindung zwischen Olfen und Haltern am See wird ein ambiti-
onierter und bei einer sehr guten OV-Anbindung dennoch erreichbarer Anteil von 10 %
angenommen. Voraussetzung dafir ist jedoch, dass der Parkplatz am Bahnhof in Hal-
tern zukiinftig nicht mehr kostenlos ist, da die Attraktivitiat des OPNV sonst nicht ge-
geben ist. Bei einem OPNV-Anteil von 10 % besitzt die Busanbindung zwischen Olfen
und Haltern am See ein Pendlerpotenzial von 63 Pendlern.

Unter der Annahme, dass die Pendler zwischen 07:00 Uhr und 09:00 Uhr an ihrem
Ziel ankommen wollen, wurde unter Annahme einer Gleichverteilung die zeitliche
Ganglinie der Pendler in 30-Minuten-Intervallen ermittelt (vgl. Abbildung 29). Die Auf-
teilung wurde dabei entsprechend der Reisezeiten zu den jeweiligen Zielen vorge-
nommen.
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Zeitliche Verteilung der OV-Auspendler nach ...

mDilmen mEssen Gelsenkirchen mHaltern am See Marl Minster mRecklinghausen
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Abbildung 29: Zeitliche Verteilung der OV-Auspendler iiber Haltern am See

Es ist erkennbar, dass maximal 14 Personen in einem 30-Minuten-Intervall und somit
bei einem 30-Minuten-Takt in einem Fahrzeug von Olfen in Richtung Haltern am See
sind. Im Mittel Uber den gesamten Zeitraum zwischen 05:30 Uhr und 08:30 Uhr liegt
die Fahrgastzahl bei 8 Personen je Fahrt. Auf der Rickrichtung von Haltern am See
nach Olfen fahren ist diese noch geringer.

Die Kosten einer solchen Busanbindung, die im 30-Minuten-Takt in den Zeitraumen
zwischen 05:30 Uhr und 08:30 Uhr sowie zwischen 15:00 Uhr und 20:00 Uhr fahrt,
kann anhand der folgenden Daten bestimmt werden. Fir die Linienfihrung wurde da-
bei die Starthaltestelle ,Oststralle” und die Endhaltestelle ,Haltern am See Bahnhof*
gewahlt. Alternativ ist der Mobilpunkt als Starthaltestelle denkbar.

» Streckenlénge einer Fahrt: 20  km/Fahrt

=» Anzahl der Fahrten am Tag: 18 Fahrten/Tag
= Anzahl der Wege (Hin- und Rickweq): 2

= Anzahl Tage im Jahr (Montag bis Freitag): 260 Tage /Jahr

Mit einer realistischen Pauschale, die alle Kosten (Personalaufwand, Fahrzeugkos-
ten, Instandhaltung, Kilometerleistung, etc.) beriicksichtigt ergeben sich dann jahrli-
che Kosten von uberschlagig 468.000 Euro.

Aufgrund des geringen Potenzials und den hohen Kosten sowie der damit verbunde-
nen schlechten Bewertung wurde die Malinahme in den MaflRnahmenspeicher aufge-

nommen.
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MaRnahmenspeicher 7: Erstellung einer Fahrradnetzkarte

Diese MaRRnahme sieht die Erstellung einer Fahrradnetzkarte mit bestehenden Rad-
wegen und entsprechenden Informationen vor. Diese sollte sowohl als Kartenmaterial,
als auch online zur Verfigung gestellt werden. Ziel der MaRnahme ist es das sich
stetig verbessernde Radwegenetz der Stadt Olfen zu verdffentlich und somit die Mo-
tivation zum Umstieg auf das Rad zu schaffen.

Zum Beispiel bietet sich hier fir den Akteur Stadt Olfen eine Zusammenarbeit mit dem
Radroutenplaner NRW an.

Mit der am Rathaus stehenden sowie online abrufbaren Fahrradkarte, die zwar nicht
alle moglichen Radwege, aber die Fahrradtouren enthalt, ist eine (Teil-) Realisierung
dieser Malinahme bereits gegeben, sodass sie in den Mal3nahmenspeicher aufge-
nommen wurde.

MaRnahmenspeicher 8: Einrichten eines Fahrradbarometers

Diese MalRnahme sieht die Einrichtung eines Fahrradbarometers zur Zahlung und
Veroffentlichung des Radverkehrsaufkommens an zentralen, wahrnehmbaren Stellen
vor. Ziel der MaRnahme ist es die Wahrnehmung des Radverkehrs zu verstéarken so-
wie das bereits bestehende Radverkehrsaufkommen zu veranschaulichen.

Fir den Akteur Stadt Olfen bietet sich hier ggf. eine Zusammenarbeit mit dem Kreis
Coesfeld an.

Zwar besitzt Olfen einen hohen Radverkehrsanteil von 17 %, jedoch verteilt sich das
Radverkehrsaufkommen auf die einzelnen Wege. Es gibt somit keine zentralen, wahr-
nehmbaren Stellen mit einem Radverkehrsaufkommen, das die Errichtung eines Fahr-
radbarometers bedarf. Oftmals finden diese nur in Grol3stadten wie Mulinster, Hamburg
oder Rostock Anwendung. Daher wurde diese MaRnahme in den MalRnahmenspei-
cher aufgenommen.

MaRnahmenspeicher 9: Einfuhrung der Auslieferung im Stadtgebiet mit Lasten-
radern

Diese MalRnahme sieht die Einfihrung der Auslieferung mit Lastenrédern im Olfener
Stadtgebiet vor. Ziel der Mal3Bhahme ist es dabei das Verkehrsaufkommen im MIV und
somit auch die CO2-Emissionen zu mindern.

Fur den Akteur Stadt Olfen ergibt sich hier ein Kooperationsaufwand mit den Einzel-
handelsgeschéaften sowie den Restaurants im Olfener Stadtgebiet.

Im Bestand werden Lebensmittel- oder Essenslieferungen von Supermaérkten und
Restaurants mit dem Auto getatigt. Das Liefergebiet innerhalb von Olfen kann mit Las-
tenradern abgedeckt werden, jedoch liefern die Restaurants aus den umliegenden
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Stadten, z. B. Datteln, auch nach Olfen bzw. die Restaurants in Olfen liefern in der
Regel auch in diese Stadte. Eine Auslieferung mit Lastenrader in die Nachbarstadte
fur diesen Zweck bezogen auf die Lieferzeit zu lang und daher nicht sinnvoll. Fir Ein-
kaufe kénnte dies innerhalb von Olfen angeboten werden, jedoch nur bei geringen
Anzahlen von Auslieferungen bzw. geringen Anzahlen von Giitern.

Im Allgemeinen erscheint diese MalBnahme fiir Olfen nicht sehr attraktiv, sodass sie
in den MaRnahmenspeicher aufgenommen wurde.

MaRnahmenspeicher 10: Planung eines zusétzlichen Mobilpunkts an der Haltestelle
,OststraBe”

Diese MaRRnahme sieht die Planung eines zusatzlichen Mobilpunkts an der Haltestelle
,Oststralle” vor. Mobilpunkte sollten an zentralen Orten eingerichtet werden und so
gestaltet sein, dass das Wechseln zwischen den Verkehrsmitteln schnell und einfach
maoglich ist. Zusatzlich sollten Mobilpunkte gewisse Aufenthaltsqualitaten bieten, um
als offentliche Treffpunkte zu fungieren.

Fir die Realisierung dieser MaRnahme muissen zunéchst die Problem- und die Be-
darfslage festgelegt werden. AnschlieRend erfolgt die Konzeption des Mobilpunkts,
inklusive seiner Funktionen, sowie die Neuordnung des stadtischen Umfelds.

An der Haltestelle ,OststraRe” liegt kein attraktives OPNV-Angebot vor, da dort ledig-
lich Linien des Schulerverkehrs sowie TaxiBus-Linien und der Birgerbus halten.
Durch die Planung des Stadt- und Vitus-Park im Rahmen der Grinen Achse Olfen ist
die Haltestelle zudem zukuinftig nur noch einseitig befahrbar. Ein weiterer Mobilpunkt,
wie der an der Stadthalle, ist daher wenig sinnvoll.

Durch die MaRnahme ,Anderung der Linienfiihrungen im Stadtbereich“ (OPNV 2), die
ebenfalls die Verlagerung der Haltestelle ,Wieschhofschule® zur ,Oststralle” vorsieht,
in Kombination mit der geplanten Hol- und Bringzone (Malihahme Kfz 2) entsteht an
der OststralRe fur den Schilerverkehr bereits eine Art ,Mobilpunkt®. Diese MalRnah-
men sind fur die Haltestelle ausreichend, sodass die Errichtung eines dortigen Mobil-
punkts in den MaRnahmenspeicher aufgenommen wurde.
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7 Controlling und Verstetigung

Die Umsetzung der vorliegenden Maf3nahmen und deren Erfolgs- und Wirksamkeits-
Uberprifung stellt eine Aufgabe dar, die vornehmlich ein Klimaschutzbeauftragter oder
-manager vertieft und fokussiert wahrnehmen muss.

Neben der Funktion als Initiator und Koordinator zwischen den einzelnen Verantwort-
lichen muss der Klimaschutzbeauftragte den Uberblick hinsichtlich geplanter und um-
gesetzter MalRnahmen innerhalb der Stadt Olfen behalten.

Eine weitere Aufgabe wird es sein, den Erfolg bzw. die Wirkung der initiierten Maf3-
nahmen zu evaluieren. Dies stellt zum einen die kontinuierliche Fortfiihrung des Kii-
maschutzprozesses sicher, ist aber auf der anderen Seite von grofRer Relevanz hin-
sichtlich der Akzeptanz von Maf3nahmen in Politik und Allgemeinheit (vgl. Abbildung

30).
Klimaschutzziele
/" Definition \
Klimaschutzziele MaRnahmen
Anpassung Konzeption/Planung

Klimaschutzziele MalRnahmen
Uberpriifung Entscheidung

Klimaschutzbericht MaRnahmen
Umsetzung
\ CO>-Bilanz /
Analyse/Controlling

Abbildung 30: Zyklus des Evaluierungsprozesses

—_—
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7.1 Pruf- und Bewertungsindikatoren

Die Grundlage der Wirksamkeitspriifung einer entwickelten MaBhahme stellen geeig-
nete Pruf- und Bewertungsindikatoren dar. Fir die Stadt Olfen kann die Wirksamkeit
einer Malnahme aus einem Vorher-Nachher-Vergleich abgeleitet werden. ,Vorher*
beschreibt dabei die Bestandssituation und ,Nachher“ den Zielzustand unter Beriick-
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sichtigung der entsprechenden Malinahme. Da die Stadt Olfen bisher kein Verkehrs-
modell besitzt, kbnnen die zu erwartenden Wirkungen der einzelnen MalRnahmen
nicht ermittelt werden

Diese Priif- und Bewertungsindikatoren sollten dabei
® eine moglichst hohe Aussagekraft besitzen,
= mdglichst gut quantifizierbar sein,

= mit moglichst geringem Aufwand bestimmt werden kénnen,

® ein moglichst breites Spektrum (MIV, OPNV, Rad- und FuRverkehr, etc.) abde-
cken und

» sich fur einen stetigen Controlling-Prozess mit regelmafiger Bilanzierung eignen.

Als Zielwerte kénnen dabei anzustrebende Veranderungen, z. B. eine Verbesserung
von + 5 % gegenuber der Bestandssituation, festgelegt werden.

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht moglicher Priif- und Bewertungsindikatoren,
die seitens des Gutachters empfohlen werden. Anzumerken ist dabei, dass diese
Ubersicht nicht als final zu verstehen ist, da sie jederzeit um weitere Indikatoren er-
ganzt werden kann. Die genannten Indikatoren werden gemaf den oben genannten
Anforderungen in Bedeutung des Indikators, Bewertbarkeit, Aufwand der Datenerfas-
sung, Daten- und Informationsquelle sowie in Anwendungsart (Umsetzung- oder Wirk-
samkeitspriifung) eingestuft. Zu bertcksichtigen ist weiterhin, dass nicht samtliche
Bewertungsindikatoren herangezogen werden muissen. Modellbasierte Indikatoren
zum Beispiel kdnnen nur dann bericksichtigt werden, wenn fir das Untersuchungs-
gebiet auch tatsachlich ein kalibriertes und ausreichend detailliertes Modell vorliegt.

. . Anwendungsart
Ifd. Prif- und Bedeutung |Bewertbarkeit| Aufwand 9
L. Datenquelle | [uP = Umsetzungspriifung,
Nr. | Bewertungsindikator | [gering, mittel, hoch] | [quantitativ, qualitativ] | [gering, mittel, hoch]
WP = Wirksamkeitspriifung]
Anzahl der Wege pro Tal Erhebung,
1 gep 9 hoch quantitativ mittel bis hoch 9 WP
(nur Umweltverbund) Verkehrsmodell
Anteil der mit umweltvertrag-
. . o . . Erhebung,
2 |lichen Verkehrsmitteln zu- hoch quantitativ mittel bis hoch WP
. Verkehrsmodell
rickgelegten Wege
Modal Split Erhebung,
3 P hoch quantitativ. | mittel bis hoch g wp
(MIV, QV, Rad, FuR) Verkehrsmodell
Modal Split im Schilerver- Erhebung,
4 pitt hoch quantitativ | mittel bis hoch g wp
kehr (MIV, QV, Rad, FuR) Verkehrsmodell
Verlagerung des Modal Erhebung,
5 . 9 g hoch quantitativ mittel bis hoch g WP
Splits Verkehrsmodell
Kraftstoffverbrauch Kfz-Ver- . L . N
6 . . gering quantitativ gering bis mittel | Verkehrsmodell WP
kehr im Stadtgebiet Olfen
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Prif- und

Bedeutung

Bewertbarkeit

Aufwand

Anwendungsart

. Datenquelle | urp=u ufung,
Bewertungsmdlkator [gering, mittel, hoch] | [quantitativ, qualitativ] | [gering, mittel, hoch] q [ e
WP = Wirksamkeitspriifung]
CO,-Emissionen Kfz-
7 | Verkehr im Stadtgebiet OI- hoch quantitativ gering bis mittel | Verkehrsmodell WP
fen
CO,-Emissionen Kfz-Ver- . o . L
8 o mittel quantitativ gering bis mittel | Verkehrsmodell WP
kehr je Einwohner
. . o . StralRenverkehrs-
9 | Anzahl Pkw je Abgasnorm mittel quantitativ gering amt WP
Anzahl Elektrofahrzeuge L . StralRenverkehrs-
10 ) hoch quantitativ gering WP
(Pkw, Roller, E-Bikes, ...) amt
. . o . StraRenverkehrs-
11 | Anzahl Pkw je Haushalt mittel quantitativ gering amt WP
Anzahl Busse nach Energie- L . )
12 . hoch quantitativ gering Vestische, RVM UP
effizienzklasse
13 | Betriebsleistung im OPNV mittel quantitativ gering Vestische, RVM UP
14 | Piinktlichkeit im OPNV gering quantitativ gering Vestische, RVM UP
15 | Fahrgastzahlen im OPNV mittel quantitativ gering Vestische, RVM WP
16 | Reisezeiten im OPNV mittel quantitativ gering Vestische, RVM WP
17 Anzahl OV-Haltestellen mit erin uantitativ erin Betreiber UP
Beleuchtung gering q gering (Stadt Olfen)
Anzahl der Carsharing-Fahr- o ; Betreiber
18 hoch quantitativ gering UpP
zeuge (Stadt Olfen)
Nutzung der Carsharing- .
. o . Betreiber
19 | Fahrzeuge (Anzahl und gering quantitativ gering (Stadt Olfen) WP
Dauer der Ausleihvorgange)
Anzahl Ladestationen fur .
. . . Betreiber
20 | Elektrofahrzeuge und An- mittel quantitativ gering UP
u (Stadt Olfen)
zahl Ladevorgange
Anzahl Ladestationen fir E- .
. . - . Betreiber
21 | Bikes und Pedelecs und An- mittel quantitativ gering UP
u (Stadt Olfen)
zahl Ladevorgange
Nutzung des Fahrradver- .
. . . . Betreiber
22 |leihs (Anzahl und Dauer der gering quantitativ gering WP
) . (Stadt Olfen)
Ausleihvorgange)
Anzahl Betriebe mit Job- . o . Betreiber
23 mittel quantitativ gering UpP
Rad-Angeboten (Stadt Olfen)
Anzahl Radwegepaten- . o .
24 mittel quantitativ gering Stadt Olfen UpP
schaften
25 | Anzahl Elektrostellplatze hoch quantitativ gering Stadt Olfen UpP
Anzahl Pkw-Stellplatze . . . N
26 mittel quantitativ gering bis mittel Stadt Olfen UpP

(ohne Elektrostellplatze)
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N . Anwendungsart
Prif- und Bedeutung |Bewertbarkeit| Aufwand g
A . Datenq uelle [UP = Umsetzungspriifung,
Bewertungsmdlkator [gering, mittel, hoch] | [quantitativ, qualitativ] | [gering, mittel, hoch]
WP = Wirksamkeitspriifung]
Anzahl ,Park+Ride“-Anlagen e .
27 . hoch quantitativ gering Stadt Olfen UpP
(Stellplatze)
Anzahl Fahrradabstellplatze L . .
28 . i hoch quantitativ gering bis mittel Stadt Olfen UP
(,Bike+Ride“-Anlagen)
Lange des Radverkehrsnet- L . .
29 ) hoch quantitativ gering bis mittel Stadt Olfen UP
zes je Wegetyp
Anzahl der Mobilitatsmana- . . .
30 ger gering quantitativ gering Stadt Olfen UP
Anzahl der Betriebe mit Mo- . . .
31|, ... mittel quantitativ gering Stadt Olfen UP
bilitatsmanagement
32 | Pkw-Besetzungsgrad mittel quantitativ mittel bis hoch Erhebung WP
Anzahl der Haushalte ohne . . . .
33| . mittel quantitativ mittel bis hoch Erhebung WP
eigenen Pkw
Nutzung der Elektrostell- . o . N
34 . mittel quantitativ gering bis mittel Erhebung WP
platze (Belegungsgrad)
Nutzung der Pkw-Stellplatze
35 | (ohne Elektrostellplatze) mittel quantitativ gering bis mittel Erhebung WP
(Belegungsgrad)
Nutzung der Fahrradabstell- . o ) L
36 mittel quantitativ gering bis mittel Erhebung WP
anlagen (Belegungsgrad)
Wahrnehmung des OPNV in . o . o Erhebung, Mei-
37 .. . ] mittel qualitativ gering bis mittel WP
der Offentlichkeit nungsumfragen
Wahrnehmung des Radver- . L ) . Erhebung, Mei-
38 . .. ) . mittel qualitativ gering bis mittel WP
kehrs in der Offentlichkeit nungsumfragen

Tabelle 24: Ubersicht Priif- und Bewertungsindikatoren

Bei der Betrachtung der Bedeutung der einzelnen Indikatoren in Bezug auf die Klima-

schutzziele im Bereich Mobilitét zeigt sich, dass

= 13 Prif- und Bewertungsindikatoren (34 %) eine hohe Bedeutung haben,
= 19 Prif- und Bewertungsindikatoren (50 %) eine mittlere Bedeutung haben,
= 6 Prif- und Bewertungsindikatoren (16 %) eine geringe Bedeutung haben.

Die meisten Indikatoren weisen eine mittlere bis hohe Bedeutung beziiglich der Kli-
maschutzziele im Bereich Mobilitat auf.

Der Aufwand, der fir die Erfassung und Beschaffung der notwendigen Daten, aufge-
bracht werden muss, ist bei sieben Indikatoren verhéltnisméRig hoch. Dies liegt daran,
dass die entsprechenden Veranderungen nicht gemessen, sondern anhand spezieller
Befragungen zu bestimmen sind. Aufgrund des hohen Aufwands und der relativ hohen
Kosten sind Befragungen fiir eine kontinuierliche Erfassung innerhalb von kurzen Zeit-

the mind of movement

© 2018 PTV Transport Consult GmbH
Seite 83/117



Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

abstanden weniger geeignet. Ferner ist aus der Tabelle ersichtlich, dass 31 der Indi-
katoren einen verhaltnismafig geringen Aufwand zur Datenerfassung und -beschaf-
fung aufweisen. Insbesondere dann, wenn ein Verkehrsmodell entwickelt und konti-
nuierlich fortgeschrieben wird. Dies ermdglicht ebenfalls eine einigermalen kontinu-
ierliche COz-Bilanzierung.

Die folgende Abbildung 31 zeigt die oben genannten Prif- und Bewertungsindikatoren
entsprechend ihrer Quellen zur Datenermittlung und -beschaffung. Es ist erkennbar,
dass fir eine qualitative Wirksamkeitstiberpriifung verschiedene Datenquellen sowie
verschiedene Akteure in Verbindung stehen mussen. Fir die Stadt Olfen besitzen ins-
besondere Erhebungen als Datenquelle sowie die analytischen Auswertungen von
Unterlagen der Stadt eine besondere Relevanz. Mit Einschrankungen ist ein Verkehrs-
modell als Datenquelle sinnvoll. Dieses miusste fir das Stadtgebiet Olfen erstellt und
kontinuierlich fortgeschrieben werden.

Prif- und Bewertungsindikatoren je Datenquelle
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Abbildung 31: Prif- und Bewertungsindikatoren je Datenquelle

Fur eine Umsetzungsprifung eignen sich 13 der in der Tabelle aufgelisteten 34 Indi-
katoren (34 %). Im Rahmen der Umsetzungsprifung kann anhand dieser Indikatoren
evaluiert werden, ob bestimmte MaRnahmen umgesetzt wurden oder nicht. Diese In-
dikatoren besitzen jedoch keine Aussagekraft beziiglich der mit den MalRnahmen ver-
bunden Veréanderungen. Dazu eignen sich die 25 Indikatoren (66 %) fur eine Wirk-
samkeitsprifung. Diese beschreiben die mit den MaRnahmen verbundenen Veréande-
rungen quantitativ bzw. qualitativ.
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Instrumentarium fur den Controlling-Prozess

Das Instrumentarium fiir den Controlling-Prozess seitens der Stadt Olfen wird aus den
oben genannten Prif- und Bewertungsindikatoren abgeleitet. Zunachst erfolgt die Zu-
ordnung der Indikatoren fiir jede der empfohlenen Malinahme aus dem Maf3hahmen-
katalog. Dies kann beispielsweise die Verlagerung des Modal Splits zugunsten des
Radverkehrs oder der Anteil der mit umweltvertraglichen Verkehrsmitteln zuriickge-
legten Wege im Schulerverkehr sein.

Zuséatzlich wurde fir jede MaRRnahme eine geeignete Datenquelle zur Uberpriifung der

MafRnahmenwirkung zugeordnet. Da die Stadt Olfen kein Verkehrsmodell besitzt,
wurde diese Datenquelle bei der Zuordnung nicht berticksichtigt.

Das ermittelte Instrumentarium fur den Controlling-Prozess ist in der folgenden Ta-
belle dargestellt. Wie auch die Ubersicht der Priif- und Bewertungsindikatoren ist das
gegebene Instrumentarium nicht als final anzusehen. Das Instrumentarium kann bei
einer Erweiterung der Indikatorliste entsprechend erganzt werden.

MaRnahme

MaRnahmentitel

Indikatoren

Uberpriifung

Kfz 1

Einfiihrung eines Carsharing-Angebots

11, 18, 19, 33

Auswertung der Daten vom
Stralenverkehrsamt sowie vom
Betreiber (Stadt Olfen),
Fortlaufende Erhebung der
Pkw-Anzahl je Haushalt

Kfz 2

Einrichten von Hol- und Bringzonen fir die Grund-
schule

2,4,35*

Fortlaufende Erhebung der Mo-
bilitatseckdaten sowie des Be-
legungsgrads der Hol- und
Bringzonen zu Schulbeginn und
-ende

OPNV 1

Linien S91, S90/S92: Taktverdichtung in den Haupt-
verkehrszeiten mit geénderter Linienfihrung

2,3,5,12,
13, 15, 16, 37

Fortlaufende Erhebung der Mo-
bilitatseckdaten, Auswertung
der Unterlagen der Verkehrsbe-
triebe (Vestische, RVM), Mei-
nungsumfrage

OPNV 2

Anderung der Linienfithrungen im Stadtbereich

7,15, 16

Emissionsmessungen im Innen-
stadtbereich, Auswertung der
Unterlagen der Verkehrsbe-
triebe (Vestische, RVM)

OPNV 3

Busanbindung zwischen Olfen und Selm in den
Hauptverkehrszeiten

2,3,5,12,
13, 15, 16, 37

Fortlaufende Erhebung der Mo-
bilitatseckdaten, Auswertung
der Unterlagen der Verkehrsbe-
triebe (Vestische, RVM), Mei-
nungsumfrage, Fahrgastzah-
lung

OPNV 4

Beleuchtung von Haltestellen des 6ffentlichen Ver-
kehrs

2,3,4,5,17,
37

Fortlaufende Erhebung der Mo-
bilitatseckdaten, Auswertung
der Unterlagen der Stadt Olfen,
Meinungsumfrage
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MaRnahme

MafRnahmentitel

Indikatoren

Uberpriifung

OPNV 5

Forderung des Birgerbusses, statt Einrichtung eines
Quartiersbusses

2,3,5,12,
13, 15, 37

Fortlaufende Erhebung der Mo-
bilitatseckdaten, Auswertung
der Unterlagen des Birgerbus-
ses, Meinungsumfrage

Rad 1

Berichterstattung und Informationen zum Radverkehr

Rad 2

Gewerbliche Serviceangebote

Rad 3

Beteiligungsplattformen fur Blrger

Rad 4

Radwegepatenschaften

Rad 5

Fahr- und Sicherheitstraining

2,3,5,10,
21, 22, 23,
24, 36, 38

Fortlaufende Erhebung der Mo-
bilitatseckdaten und zur Auslas-
tung der Fahrradabstellanlagen,
Auswertung der Unterlagen
vom StraRenverkehrsamt sowie
von den Betreibern und der
Stadt Olfen, Meinungsumfrage

Rad 6

Luckenschluss im Radwegenetz

2,3,5,29, 38

Fortlaufende Erhebung der Mo-
bilitatseckdaten, Auswertung
der Unterlagen der Stadt Olfen,
Meinungsumfrage

Rad 7

Einrichtung von Fahrradabstellplatzen an Haltestellen
des offentlichen Verkehrs und an zentralen Zielen

2,3,5,28,
36, 38

Fortlaufende Erhebung der Mo-
bilitdtseckdaten und zur Auslas-
tung der Fahrradabstellanlagen,
Auswertung der Unterlagen der
Stadt Olfen, Meinungsumfrage

Rad 8

Einrichtung einer StralRenbeleuchtung an der Strale
JAlter Postweg“

2,3,5,38

Fortlaufende Erhebung der Mo-
bilitatseckdaten, Meinungsum-
frage

Rad 9

Erneuerung der Radwegmarkierungen

2,3,5,29, 38

Fortlaufende Erhebung der Mo-
bilitatseckdaten, Auswertung
der Unterlagen der Stadt Olfen,
Meinungsumfrage

Rad 10

Einrichtung von Radschutzstreifen mit Markierungen
an Gefahrenstellen im Zuge der Umgestaltung der
BilholtstraRe

2,3,5,29, 38

Fortlaufende Erhebung der Mo-
bilitatseckdaten, Auswertung
der Unterlagen der Stadt Olfen,
Meinungsumfrage

Rad 11

Einrichtung einer Radverkehrsanbindung an den
JnewPark*

2,3,5,21,
22,23, 24,
28, 29, 36, 38

Fortlaufende Erhebung der Mo-
bilitatseckdaten und zur Auslas-
tung der Fahrradabstellanlagen,
Auswertung der Unterlagen
vom StraRenverkehrsamt sowie
von den Betreibern und der re-
levanten Stadte, Meinungsum-
frage

M1

Mobilitaitsmanagement an Kitas und Schulen

2,3,4,5, 30,
31, 37,38

Fortlaufende Erhebung der Mo-
bilitatseckdaten, Auswertung
der Unterlagen der Stadt Olfen,
Meinungsumfrage

* bezogen auf die Stellplatznutzung der Hol- und Bringzonen

Tabelle 25: Instrumentarium fir den Controlling-Prozess der einzelnen MaRnahmen
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Unter Berucksichtigung der im Instrumentarium zugeordneten Prif- und Bewertungs-
indikatoren kann die jeweilige Relevanz ermittelt werden. Abbildung 32 zeigt die ab-
soluten Haufigkeiten der zugeordneten Indikatoren. Es ist erkennbar, dass insbeson-
dere die folgenden Prif- und Bewertungsindikatoren von sehr hoher Relevanz sind
und unbedingt beim Controlling-Prozess Berlicksichtigung finden sollten:

= |ndikator 2: Anteil der mit umweltvertraglichen Verkehrsmittel zuriickgeleg-
ten Wege

= |ndikator 3: Modal Split (MIV, OV, Rad und FuR)

= |ndikator 5: Verlagerung des Modal Splits

= |ndikator 38: Wahrnehmung des Radverkehrs in der Offentlichkeit

Weiterhin sollte zusétzlich zur kontinuierlichen Meinungsumfrage zur Wahrnehmung
des Radverkehrs in der Offentlichkeit (Indikator 38) auch kontinuierliche Meinungsum-
fragen zur Wahrnehmung des OPNV in der Offentlichkeit (Indikator 37) durchgefiihrt
werden. Fur die MaRBnahmen im Bereich des Radverkehrs weisen insbesondere die
Indikatoren 21, 22, 23, 24 und 36 ebenfalls ein hohes Mal3 an Relevanz auf.

Relevanz der Priif- und Bewertungsindikatoren zur Wirksamkeitsprifung der empfohlenen Mafnahmen

Haufigkeit
@ ® 5 o = = @

~

o

0

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38
Indikator

Abbildung 32: Relevanz der Priif- und Bewertungsindikatoren zur Wirksamkeitsprifung

7.3 Verstetigungsstrategie

Fur eine strukturierte und organisierte Umsetzung der Maf3hahmen sowie fur die ent-
sprechende Offentlichkeitsarbeit, empfiehlt sich die Einrichtung einer zentralen An-
laufstellung innerhalb der Verwaltung der Stadt Olfen. Die bisherigen Aufgaben im
Bereich des Klimaschutzes und der Mobilitat werden durch die Mitarbeiter der Stadt
Olfen zusatzlich zu Ihren Haupttatigkeiten wahrgenommen. Fir eine Realisierung der

© 2018 PTV Transport Consult GmbH the mind of movement
Seite 87/117



Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

MaRnahmen ist daher die Einstellung eines Klimaschutzmanagers bzw. die Erweite-
rung des Aufgabenbereichs des vorhandenen Klimaschutzmanagers sinnvoll, sodass
gewahrleistet werden kann, dass das Klimaschutzteilkonzept realisierbar ist.

Die Einrichtung eines Klimaschutzmanagements bzw. die Einstellung eines Klima-
schutzmanagers wird im Rahmen der Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums
fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit gefordert [15].

Das Klimaschutzmanagement soll einige MalRhahmen hauptverantwortlich umsetzen
und andere Malinahmen anstof3en, insbesondere aul3erhalb des Zustandigkeitsbe-
reichs der Stadt Olfen. Die restlichen MalRhahmen werden vom Klimaschutzmanage-
ment konzeptionell initiiert. Der Klimaschutzmanager wird Mal3nahmen initiieren und
koordinieren. Dabei nimmt er eine unterstiitzende Rolle ein, indem er Projekte, Fristen
und Termine moderiert, die Malinahmenziele kontrolliert sowie beratend zur Verfi-
gung steht. Die Aufgabenbereiche des Klimaschutzmanagers kdnnen wie folgt be-
schrieben werden:

= Der Klimaschutzmanager ist zustandig fur die Initierung, Koordinierung und das
Management des vorliegenden Klimaschutzteilkonzepts.

= Der Klimaschutzmanager informiert, berét und unterstitzt alle relevanten Akteure
(z. B. Kommune oder Burger).

= Der Klimaschutzmanager dient als zentrale Anlauf- und Koordinationsstelle fiir
spezifische Mal3hahmen und Projekte im Bereich des Klimaschutzes.

Fur den Klimaschutzmanager sollten Mitarbeiter der einzelnen Fachbereiche als kon-
krete Ansprechpartner fungieren und zur Verfigung stehen. Ebenfalls sollten die
Schnittstellen zwischen den Akteuren, der Kommune, der Wirtschaft und den Birgern
durch eine entsprechende Organisationsstruktur geférdert werden, sodass diese hau-
fig genutzt werden kénnen.

7.4 Klimaschutzfahrplan

Der Klimaschutzfahrplan stellt einen groben Zeitplan fur die Ma3Bhahmenumsetzung
dar. Dabei wird lediglich ein Zeitraum zur Umsetzung empfohlen und finanzielle As-
pekte nicht beriicksichtigt. Neben der MaRnahmenumsetzung sind die stetige Offent-
lichkeitsarbeit sowie das Controlling ein wichtiger Bestandteil der Aufgaben der Stadt
Olfen.

Die im Anhang 12.5 zu findende Darstellung zeigt den Klimaschutzfahrplan fur die
Stadt Olfen und umfasst die ersten funf Jahre, in denen die MalRnahmen realisiert
werden sollen. Die meisten Projekte bilden jedoch die Basis der Klimaschutzarbeit fir
die ndchsten Jahre und resultieren daher in einer Laufzeit die den dargestellten Zeit-
raum Uberschreitet. Der gezeigte Fahrplan kann und soll als Empfehlung angesehen
werden, wann die einzelnen Projekte initilert werden kénnen. Fir eine erfolgreiche
Umsetzung dieses Klimaschutzteilkonzeptes bietet es sich, dass die Zustandigkeit
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des bereits vorhandenen Klimaschutzmanager um den Teilbereich ,Mobilitat* erwei-
tert wird.

Der Klimaschutzfahrplan umfasst die Dauer der jeweiligen Ma3hahmenumsetzung.
Daran schlief3t sich die Verstetigungsphase an, in der die initiierte MaBnahme fortge-
fuhrt wird. Dariber hinaus wird die moégliche Beteiligung eines Klimaschutzmanagers
an den einzelnen MaflRnahmen festgelegt.

Die definierten Zeitrdume fir die Umsetzung der empfohlenen MaRnahmen werden
entsprechend ihrer Prioritat im Klimaschutzfahrplan berlcksichtigt:

» Kkurzfristig: bis drei Jahre
= mittelfristig: drei bis funf Jahre
® |angfristig: mehr als funf Jahre
GROUP
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8 Akteursbeteiligung und Offentlichkeitsarbeit

8.1 Akteurseinbindung

Die Einbindung von Akteuren stell einen wesentlichen Bestandteil der Konzeptent-
wicklung dar, da so die nachfolgende Maflinahmenrealisierung vorbereitet und eine
Fortfuhrung der Klimaschutzarbeit innerhalb der Stadtverwaltung gewéhrleistet wird.

Verantwortlich fiir die Koordination der Erstellung des Klimaschutzteilkonzepts ,Klima-
freundliche Mobilitét in der Stadt Olfen” war der Fachbereich 3 (Burgerbiro, Sicherheit
und Ordnung). Zusatzlich waren der Birgermeister, sein Beigeordneter sowie die Kli-
maschutzbeauftragte in dieser Gruppe vertreten. Nach einem Auftaktgesprach im Juli
2017 fanden vier weitere Gesprache zur Prasentation von Teilergebnissen, zur Ab-
stimmung sowie zur Koordinierung im Dezember 2017, Januar 2018, Februar 2018
und Mai 2018 statt.

Die Zwischenergebnisse wurden im Haupt- und Finanzausschuss der Stadt Olfen im
Rahmen der 25. Sitzung am 20. Mérz 2018 vorgestellt. Im Rahmen der Ausschuss-
prasentation wurden die im Rahmen der Malinahmenentwicklung erarbeiteten und
empfohlenen MalRnahmen vorgestellt. Die Beteiligten hatten im Anschluss die M6g-
lichkeit Rickmeldungen zu geben sowie Ideen zu auf3ern. Sofern diese nicht bereits
behandelt wurden, wurden sie im Rahmen der Konzepterstellung bertcksichtigt.

Im Rahmen einer Burgerinformation am 11. Juni 2018 wurden die MaRhahmenemp-
fehlungen abschlieBend den Birgern vorgestellt. Die anwesenden Birger hatten hier
ebenfalls die Méglichkeit Riickfragen zu stellen sowie ein Feedback zu geben.

8.2 Konzept fur die Offentlichkeitsarbeit

Im Gegensatz zu anderen Teilbereichen des Klimaschutzes richtet sich die Klima-
schutzarbeit im Bereich der Mobilitat an eine grof3e Anzahl kleiner Emittenten, die es
zu erreichen gilt. Der Pkw-Verkehr weist in der Energie- und CO2-Bilanz fir das Jahr
2012 einen Anteil von 50,3 % am Energieverbrauch und an den CO2-Emissionen auf.
Infolgedessen mussen die Olfener Birger eng in die Klimaschutzaktivitaten der Stadt
einbezogen werden.

Die Vorbereitung sowie die Realisierung der MaBnahmen werden also mit Offentlich-
keitsarbeit begleitet. Dabei soll eine Kombination von Medien und Kommunikations-
kanélen bericksichtigt werden. Die nachfolgende Tabelle 26 zeigt beispielhaft eine
Ubersicht tiber die verschiedenen Aktivitaten, die bei der MaRnahmenrealisierung ge-
nutzt werden kénnen, um die Zielgruppen zu erreichen.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH the mind of movement
Seite 90/117



Stadt Olfen: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Die folgenden Medien werden dabei als Moglichkeiten der Offentlichkeitsarbeit heran-
gezogen:

= Kampagne: Mehrere aufeinander aufbauende Veranstaltungen im Zusammen-
spiel mit Werbemitteln wie Plakaten und Flyern; Zusammenarbeit zum Beispiel
mit Werbeagenturen sinnvoll.

= Veranstaltung: Eine oder mehrere Veranstaltungen in Form von Birgerinformatio-
nen oder Workshops, z.B. im Rahmen eines Beteiligungsverfahrens

= Beratung: Kontinuierliches Angebot, zielgruppenspezifische Beratung zum Bei-
spiel zum Mobilitdtsverhalten; Darstellung von Angeboten und Losungsansétzen

= Printmedien: Verdffentlichung von Informationen Uber lokale oder regionale Zei-
tungen

» |nternet: Veroffentlichung von Informationen Uber stadteigene oder organisations-
spezifische Plattformen

» Presse: Streuung der Informationen Uber Printmedien hinaus, zum Beispiel Ra-
dio; Schaltung von Werbung in verschiedenen Medien.

Die folgende Tabelle 26 zeigt je nach Malinahme Mdoglichkeiten der Information auf.
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Medium
(@]
o | 2 5
MaRnahme c = o S
e ® S GE) @ o
Q. C = = < (9]
= © o c ) 3
S o o} = = 2
% > m o = o
Kfz 1 Einflhrung eines Carsharing-Angebots X X X X
Kiz 2 Einrichten von Hol- und Bringzonen fir die X X X
Grundschule
. Linien S91, S90/S92: Taktverdichtung in den
OPNV1 HVZ mit gednderter Linienflihrung X X X
OPNV 2 |Anderung der Linienfiihrung im Stadtbereich X X X
OPNV 3 Busanbindung zwischen Olfen und Selm in X X X
den HVZ
OPNV 4 |Beleuchtung von Haltestellen des OV X
OPNV 5 Forder.ung des Bprgerbusses, statt Einrich- X X
tung eines Quartiersbusses
Rad 1 Berichterstattung und Informationen zum X X
Radverkehr
Rad 2 | Gewerbliche Serviceangebote X X X X
Rad 3 |Beteiligungsplattformen fur Birger X X
Rad 4 |Radwegepatenschaften X X X
Rad 5 |Fahr- und Sicherheitstraining X X X X X
Rad 6 |Luckenschluss im Radwegenetz X X
Rad 7 Einrichtung von Eghrradabstellplatzen gn X X
Haltestellen des OV und an zentralen Zielen
Einrichtung einer StraRenbeleuchtung an
Rad 8 der Strale ,Alter Postweg* X X
Rad 9 |Erneuerung der Radwegmarkierungen X X
Einrichtung von Radschutzstreifen mit Mar-
Rad 10 |kierungen an Gefahrenstellen im Zuge der X X
Umgestaltung der BilholtstraRe
Rad 11 Einrichtung elTer Radverkehrsanbindung an X X X X
den ,newPark
M 1 Mobilitadtsmanagement an Kitas und Schulen | X X X X X

Tabelle 26: Ausgewéhlte Medien fir die MaRnahmenumsetzung
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9 Zusammenfassung

Energie- und CO;-Bilanz

Die Energie- und CO2-Bilanz wurde im Rahmen des IKSK der Stadt Olfen mithilfe der
Software ECORegion erstellt.

Der jahrliche Energiebedarf der Stadt Olfen betrug im Jahr 2012 insgesamt
332.037 MWh, von denen 150.749 MWh im Verkehrsbereich erzeugt wurden. Die da-
mit verbundenen Emissionen lagen bei insgesamt 99.596 Tonnen COze. Davon wur-
den 44.740 Tonnen COz im Verkehrssektor emittiert.

Bei der Betrachtung des Energieverbrauchs und der CO2z-Emissionen nach Fahrzeug-
kategorie ist die gro3e Herausforderung an den Klimaschutz im Bereich der Mobilitat
erkennbar:

= Knapp 45 % des Energieverbrauchs und der CO2-Emissionen werden in Bereichen
(StraBenguter- und Flugverkehr) erzeugt, auf die eine Stadt nur geringen Einfluss
hat.

= Den gréRten Anteil am Energieverbrauch und an den CO2-Emissionen hat die
Fahrzeugkategorie ,Pkw* mit 50,3 %. Im MIV liegt eine sehr groRe Anzahl an klei-
nen Emittenten vor, die es zu erreichen gilt.

Potenzialanalyse

Die Potenzialanalyse erfolgte auf Grundlage der Energie- und CO2-Bilanz. Dabei wur-
den zwei Szenarien betrachtet: Ein Referenzszenario 2030, das die zu erwartenden
Energieverbrauchswerte und die CO2-Emissionsentwicklung ohne zuséatzliche An-
strengungen aufzeigt und ein Klimaschutzszenario 2030, das die mogliche Entwick-
lung unter Berticksichtigung konkreter KlimaschutzmaRnahmen aufzeigt.

Fir die Stadt Olfen wird im Referenzszenario 2030 die Entwicklung des Energiever-
brauchs mit einer Abnahme von 11 % gegeniber dem Jahr 2012 prognostiziert. Im
Klimaschutzszenario kann eine Abnahme von bis zu 20 % erreicht werden.

Aspekte, die eine sehr gro3e Auswirkung auf die Energie- und CO2-Bilanz aufweisen,
sind die Zunahme der Verkehrsleistungen im StraRengiter- und Flugverkehr sowie
die Verbesserung der spezifischen Kraftstoffverbruche. Eine Stadt hat bei diesen
Aspekten jedoch kaum eine Mdglichkeit zur Einflussnahme.

Ein Faktor mit signifikantem Einsparpotenzial und hohem Handlungspotenzial fur die
Stadt liegt in der Reduzierung der Personenkilometer im motorisierten Individualver-
kehr sowie in der Forderung des Umstiegs vom Pkw auf umweltfreundliche Verkehrs-
trager (OPNV, Fahrrad, E-Bike, FuR, etc.). Fiir die Verwirklichung dieses Potenzials
spielt die Thematik der Intermodalitat, also der Kombination verschiedener Verkehrs-
trager, eine wesentliche Rolle.
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Zielsetzung der Stadt Olfen

Die Stadt Olfen legt das Ziel fest den Radverkehrsanteil am Modal Split auf ungefahr
25 % bis zum Jahr 2025 zu erhdhen. Der derzeitige Anteil liegt bei 17 %. Die Erhdhung
des Radverkehrsanteils soll dabei auf Kosten des MIV-Anteils geschehen.

Damit ist fir die Stadt Olfen ein quantitatives Ziel definiert, das innerhalb des eigenen
Handlungsspielraums umgesetzt werden kann und die vorhandenen Potenziale reali-
sieren soll.

Neben der Radverkehrsforderung werden von der Stadt Olfen weitere, qualitative
Ziele formuliert:

= Ausbau der Qualitat des OPNV durch Angebotsférderung

= Fdrderung des FuBBganger- und Radverkehrsanteils im stadtischen Verkehr und
Reduktion des innerstadtischen Kfz-Verkehrs

= Etablierung von Klimaschutz- und Mobilitdtsthemen in den Schulen

Die vorliegende Situation in der Stadt Olfen zeigt ein signifikantes Potenzial der Nah-
verkehrsverlagerung vom Motorisierten Individualverkehr auf den OPNV, Rad- und
FuRgangerverkehr oder eine Kombination dieser, das im Rahmen der Bestandsana-
lyse ermittelt wurde:

®» Der Motorisierten Individualverkehr hat einen hohen Anteil von 65 % am Modal
Split.

= Der OPNV hat einen geringen Anteil von 4 % am Modal Split.

= Die durchschnittliche Weglange ist zwar mit 10,6 km aufgrund von Wegen aul3er-
halb der Stadt relativ lang, Wege innerhalb der Stadt, selbst zum Ortsteil Vinnum,
liegen unterhalb von 4 km.

Maflnahmenkatalog

Die erarbeiteten MalRnahmen wurden basierend auf den bisherigen Klimaschutzakti-
vitaten der Stadt Olfen, auf den ermittelten Zielsetzungen sowie auf den Ergebnis-
sen aus Arbeitsgesprachen und der Blrgerversammlung entwickelt. Der unten auf-
gefihrte MalRnahmenkatalog beinhaltet dabei umfassende MaRnahmenempfehlun-
gen zum Handlungsfeld ,klimafreundliche Mobilitat*.

Anzumerken ist, dass es sich um ein Klimaschutzteilkonzept handelt und es bei den
meisten Konzepten nicht moglich ist, den Kostenaufwand fur die Umsetzung vor der
Konzepterarbeitung abschéatzen zu kdénnen. Dariliber hinaus gibt es auch MafZnah-
men, bei denen die Realisierung stark im Fokus steht, die PrAmisse einer vorherigen
Machbarkeitsstudie oder Potenzialanalyse aber fir die MaRnahmenumsetzung zwin-
gend gegeben sein muss.

Die Bewertung der erarbeiteten Malinahmen erfolgte anhand der folgenden Kriterien:

®» CO2-Reduktion,
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= Regionale Wertschdpfung,
= Kostenaufwand,

® Personalaufwand,

= Kooperationsaufwand und
=» Nutzen-Kosten-Relation.

Insgesamt wurden 29 Malinahmen herausgearbeitet. Die folgende Tabelle gibt eine
kurze Ubersicht tiber die 19 empfohlenen MaRnahmen des MaRnahmenkatalogs. Die
restlichen MaRnahmen, die nicht im MaRnahmenkatalog auftauchen, sind dem Malf3-
nahmenspeicher zu entnehmen. Die MaRhahmen gliedern sich dabei in folgende Be-
reiche:

= Maflnahmen im Kfz-Verkehr,

= Malnahmen im OPNV,

= Maflinahmen im Radverkehr und

= Mafinahmen im Bereich der innovativen Mobilitét.

Zur Forderung des Radverkehrs kénnen verschiedene weiche MalRhahmen zur An-
wendung kommen. Neben angebotsseitigen Verbesserungen stellen nicht-investive
MaRnahmen zur Verdffentlichung, Information und Verbesserung des Bewusstseins
einen wichtigen Aspekt der Radverkehrsférderung dar. Anzumerken ist, dass weiche
MaRnahmen haufig nur ein geringes direktes CO2-Minderungspotenzial aufweisen,
jedoch die Grundlage fur weitere wirkungsintensivere FolgemalRhahmen dar. Die
MafRnahme selbst hat somit kein oder nur geringes direktes Minderungspotenzial, je-
doch ein héheres indirektes Minderungspotenzial. Die empfohlenen MalRnahmen Rad
1, Rad 2, Rad 3, Rad 4 und Rad 5 kénnen dabei als Malinahmenpaket zur Férderung
des Radverkehrs zusammengefasst werden.

Die Zusammenfassung der empfohlenen Maflinahmen sowie ihrem Zeitrahmen und
ihrer Prioritat ist in der nachfolgenden Tabelle 27 gegeben.
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Bereich Mas- MaRnahmentitel . G . Prioritat*
nahme Einsparpotenzial
Kfz 1 Einfihrung eines Carsharing-Angebots
Kfz-
Verkehr Kz 2 Einrichten von Hol- und Bringzonen fir die
Grundschule
Linien S91, S90/S92: Taktverdichtung in den
OPNV 1 |Hauptverkehrszeiten mit geanderter Linien-
fuhrung
OPNV 2 Aqderung der Linienfihrungen im Stadtbe-
reich
OPNV .. Busanbindung zwischen Olfen und Selm in
OPNV 3 .
den Hauptverkehrszeiten
PNV 4 Beleuchtung von Haltestellen des 6ffentli-
chen Verkehrs
OPNV 5 Forder.ung des Byrgerbusses, statt Einrich-
tung eines Quartiersbusses
Berichterstattung und Informationen zum
Rad 1
Radverkehr
Rad 2 |Gewerbliche Serviceangebote
Rad 3 |Beteiligungsplattformen fur Biirger
Rad 4 |Radwegepatenschaften
Rad 5 |Fahr- und Sicherheitstraining
Rad 6 |Luckenschluss im Radwegenetz
Einrichtung von Fahrradabstellplatzen an
Radver- . )
kehr Rad 7 |Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs und
an zentralen Zielen
Rad 8 Einrichtung einer StraRenbeleuchtung an
der Strale ,Alter Postweg”
Rad 9 |Erneuerung der Radwegmarkierungen
Einrichtung von Radschutzstreifen mit Mar-
Rad 10 |kierungen an Gefahrenstellen im Zuge der
Umgestaltung der BilholtstraRe
Rad 11 Einrichtung elTer Radverkehrsanbindung an
den ,newPark
mnoyfa.t.lve M1 Mobilititsmanagement an Kitas und Schulen
Mobilitat
* Prioritét 1: kurzfristig

Prioritéat 2: mittelfristig
Prioritét 3: langfristig

Tabelle 27: Ubersicht der MaBnahmen mit Zeitrahmen und Prioritét
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HvVZ

Kfz

IKSK

MIV

nMIV

ov

OPNV

Pkw

StvO

11 Abkulrzungsverzeichnis

Bundesstralle

Hauptverkehrszeit

Kraftfahrzeug

Integriertes Klimaschutzkonzept
Innovative Mobilitat

Motorisierter Individualverkehr
Nichtmotorisierter Individualverkehr
Offentlicher Verkehr

Offentlicher Personennahverkehr
Personenkraftwagen

StraRenverkehrsordnung
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12 Anhang

12.1 Anhang 1 zu MaRnahme OPNV 1:
Linienfihrung S91, S90/S92
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12.2 Anhang 2 zu MaBnahme OPNV 2:

Linienfihrungen im Stadtbereich
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12.3 Anhang 3 zu MaBnahme OPNV 3:

Buslinie zwischen Olfen und Selm
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12.4 Anhang 4 zu MalRnahme Rad 10:

Radschutzstreifen BilholtstralRe
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12.5 Anhang 5 zu Kapitel 7.4:

Klimaschutzfahrplan
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ANDERUNG DER LINIENFUHRUNG S91, S90 / S92

ol ey

Linienverlauf $91 Datteln - Olfen - Liidinghausen (- $90/592 Mi

o s L=
GROUP www.ptvgroup.com

Linienflihrung S91 ,,zur vollen Stunde*:

@® Datteln, Vestische Kinderklinik
® Datteln, Stidring

@® Datteln, Busbf

® Datteln, Redder Str.

® Datteln, Hauptfriedhof

@® Datteln, Lohstr.

@® Datteln, Bllowstralle

@ Datteln, Hauptfriedhof/Osteingang
® Datteln, Minsterstr.

@ Datteln, Feuerwache

@® Datteln, Industriestr.

® Datteln, Kanalbriicke

® Datteln, Brauckmann am Brink
® Olfen, An der Rauschenburg
® Olfen, Lehmhegge

® Oilfen, Bonberg

® Olfen, Caritas-Wohnheim

® Olfen, Feldstr.

® Olfen, Am Westendorp

® Olfen, Hallenbad

® Olfen, Friedhof
® Oilfen, Steveraue

® Olfen-Rechede, Schulte im Busch
® Olfen-Rechede, Schlierkamp

® Ludinghausen-Tetekum, Holz

® Ludinghausen-Tetekum, Schulte Sienbeck
® Ludinghausen-Tetekum, Bohr

® Seppenrade, Haus Kluten

® Seppenrade, Schwesternheim

® Seppenrade, Dattelner Str.

® Seppenrade, Rosengarten

® Seppenrade, Strater

® Ludinghausen, Darley-Park

® Luidinghausen, Bahnhof

® Ludinghausen, Olfener Str.

® Ludinghausen, Busbf
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Linienfuhrung S90 / S92 ,,zur vollen Stunde*:

® Luadinghausen, Busbf

® Ludinghausen, Azaleenstr.

@ Ludinghausen, Ostwallschule

® Ludinghausen, Zentrum

® Ludinghausen, Abzw. Burg Vischering
® Lldinghausen, Eichendorffring

® Lidinghausen, Abzw. Hiddingsel

® Ludinghausen-Bechtrup, Hiser

® Ludinghausen-Bechtrup, Hiilsbusch
® Ludinghausen-Bechtrup, Brinkmann
® Luadinghausen-Bechtrup, Schwenken
® Aldenhovel, Abzw. Elvert

® Aldenhovel, Alte Schule

® Aldenhovel, Soddemann

® Senden-Gettrup, Kammann

® Senden-Gettrup, Greiwe

® Senden, Messingweg

® Senden, Industriestr.

® Senden, Kanal

® Senden, Mahnmal

® Senden, Wilhelm-Haverkamp-Str.
® Senden, Busbf

® Senden, Erlengrund

® Senden, Siebenstiicken

® Senden, Monkingheide

® Senden, Erkenbdlling

® Bosensell, Park-and-Ride-Platz
® Minster, P&R Weseler Str.

® Munster, Inselbogen / Sparkassenzentrale
® Miunster, WL Bank / IHK

® Miunster, Kolde-Ring / LVM

® Miunster, St.-Antonius-Kirche
® Munster, Ludgeriplatz

® Maunster, Hbf

® Maunster, Eisenbahnstr.

® Munster, Altstadt / Bult
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Alternativer Linienverlauf S91 Datteln - Olfen - Ludinghausen (- S90/S92 Munster)
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ANDERUNG DER LINIENFUHRUNG S91, S90 / S92

sen (- S9

Alternativer Linienverlauf S91 Datteln -
HpAr "L PR

Linienfuhrung S91 ,,zur halben Stunde*:

@ Datteln, Vestische Kinderklinik @ Olfen-Rechede, Stork
® Datteln, Stidring

@® Datteln, Busbf
® Datteln, Postamt

Datteln, Kanalbrucke

©OO0O0OCOOOCOO06

® Ludinghausen-Tetekum, Alte Schule
® Ludinghausen-Tetekum, Kanalbriicke
® Luadinghausen, Hans-Bockler-Str.

® Ludinghausen, Olfener Str.

® Ludinghausen, Busbf

OO0 66

® Olfen, Caritas-Wohnheim
® Oilfen, Feldstr.

® Olfen, Am Westendorp
® Olfen, Hallenbad

Olfen, Friedhof
SUSLE v ptvgroup com g Olfen, Steveraue
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34 Linienfithrung S90 / S92 ,,zur halben Stunde*:

® Luadinghausen, Busbf
® Ludinghausen, Azaleenstr.

Alternativer Linienverlauf S91 Datteln -
e e T AR - =

©6e

® Senden, Monkingheide

Bosensell, Park-and-Ride-Platz
Ladinghausen, Eichendorffring unster, P&R Weseler Str.

Ladinghausen, Abzw. Hiddingsel
Munster, WL Bank / IHK

000006

® Miunster, St.-Antonius-Kirche
® Munster, Ludgeriplatz

® Maunster, Hbf

® Maunster, Eisenbahnstr.

® Munster, Altstadt / Bult

enden, Messingweg
enden, Industriestr.

o w
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Alternativer Linienverlauf S91 Datteln - Olfen - Liidinghausen (- $30/592 Miinster)
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391 Richtung: LUdinghausen, Busbf
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Busanbindung zwischen Olfen
und Selm in den HVZ

® Olfen, Fdldstra

® Olfen, Am Westendorp

® Olfen, Reberi-Bosch-Stralle
® Olfen, H@nNing

® Olfen, Farsthau

® Olfen, Sandfortér Stralle

® Selm, Stfalde Ternscher See
® Selm, Waldweg

® Selm, Stjandwe

® Selm, Bahnho

® Selm, Bahnthof

* nach Fertigstellung: Halt am Mobilpunkt
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Bestand
Gebaude

Parken privat

Parken offentlich
Grundsticksein- und Ausfahrt
Eingang

Fahrbahn
Mischflache
Gehweg

Private Vorflache

} Baum

Gooom -»-000

wwn  Hecke

Planung

Fahrrader
ﬁ kleinkroniger
Baum

Fahrbahnkante
= Schutzstreifen

[ ] Gehweg
Gehweg /
[ Platzbereich

Querung
Gussasphalt mit

Einstreuung

D

Umgestaltung Bilholtstralle
Stadt Olfen

Abschnitt Ost
Alternative 1 Schutzstreifen beidseitig

30.07.2017 MaBstab 1:500 _

0 25m Biro fur Stadt- und Verkehrsplanung
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Klimaschutzfahrplan der Stadt Olfen

MafRnahmen-
bezeichnung

Handlungsfeld

Kfz-Verkehr,

MalRnahmentitel

Einflihrung eines Carsharing-Angebots

Prioritat

Koordinierung

X

Projektbeteiligung durch Klimaschutzmanagement

Umsetzung

X

MIV

Einrichten von Hol- und Bringzonen fiir die Grundschule

Stand: 24.07.2018

Dauerhafte oder
wiederholende
MalRnahme

OPNV 1

Linien S91, S90/S92: Taktverdichtung in den Hauptverkehrszeiten mit
geanderter Linienfihrung

Anderung der Linienfihrungen im Stadtbereich

OPNV 3

Busanbindung zwischen Olfen und Selm in den Hauptverkehrszeiten

OPNV 4

Beleuchtung von Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs

OPNV 5

Forderung des Blrgerbusses, statt Einrichtung eines Quartiersbusses

Rad 1

Berichterstattung und Informationen zum Radverkehr

Rad 2

Gewerbliche Service-Angebote

Rad 3

Beteiligungsplattformen fiir Birger

Rad 4

Radwegepatenschaften

Rad 5

Fahr- und Sicherheitstraining

Radverkehr,

NMIV Rad 6

Liickenschluss im Radwegenetz

Rad 7

Einrichtung von Fahrradabstellplatzen an Haltestellen des 6ffentlichen
Verkehrs und an zentralen Zielen

Rad 8

Einrichtung einer StralRenbeleuchtung an der Stral3e "Alter Postweg"

Rad 9

Erneuerung der Radwegmarkierungen

Rad 10

Einrichtung von Radschutzstreifen mit Markierungen an
Gefahrenstellen im Zuge der Umgestaltung der BilholtstralRe

Rad 11

Einrichtung einer Radverkehrsanbindung an den "newPark™

innovative

Mobilitat M1

Mobilitatsmanagement an Kitas und Schulen

the mind of movement

Stadt Olfen:
Klimaschutzteilkonzept Klimafreundliche Mobilitat
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